MERCEDES Typ W 123 DIESEL Jan.’76 bis Dez.’84
200D 55/60 PS, 220D 60 PS, 240D 65/72 PS,
300D 80/88 PS

Delius Klasing Verlag



Hans-Rudiger Etzold

Diplom-Ingenieur fiir Fahrzeugtechnik

gemac

pflegen — warten — reparieren

Band 57:

MERCEDES Typ W 123 Diesel

200D 2,01/40 kW (55 PS) 1/76 bis 1/79
200D 2,01/44 kW (60 PS) 2/79 bis 12/84
220D 2,21/44 kW (60 PS) 1/76 bis 1/79
240D 2,4 1/48 kW (65PS) 1/76 bis 7/78
240D 2,41/53 kW (72 PS) 8/78 bis 12/84
300D 3,01/59 kW (80 PS) 1/76 bis 8/79
300D 3,01/65 kW (88 PS) 9/79 bis 12/84

Delius Klasing Verlag



Redakteur:
| Giinter Skrobanek

3. Auflage/A
ISBN 3-7688-0559-X
© Copyright by Verlag Delius, Klasing & Co, Bielefeld

Alle Rechte vorbehalten

Printed in Germany 1989

Alle Angaben ohne Gewahr

Einbandentwurf: Siegfried Berning

Druck: Kunst- und Werbedruck, Bad Oeynhausen




Vorwort

Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-Lehre
beendete, da hatten die G noch die wichti 1 Ei ) fiir die
versct F: im Kopf. Schriftliche Werksunterlagen fiir
das betreffende Modell hatten wir nicht. Der Motor-Leerlauf wurde beispiels-
weise nach dem Gehér eingestellt und fiir die Ziindeinstellung stand nur eine
simple Priiflampe zur Verfiigung. Der Drehmomentschliissel wiederum trat
nurdann in Aktion, wenn es galt, die Zylinder auben

Derartige Arbei sind h ge undenkbar. Auch der gut ausge-
bildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstellwerk-
zeuge aus. Zudem muB er sich anhand von Werksunterlagen standig weiterbil-
den, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir den Fachmann
selbstverstandlich ist, sollte fiir den Laien unerlaBlich sein. Auch er kann nicht
einfach drauflos reparieren. Mitunter geniigen schon kleine Einstellfehler, um
groBere Schiden hervorzurufen. Deshalb empfiehit sich vor Jeder Reparatur
am MERCEDES ein Blick in das vorliegende Buch. Das bietet sich auch des-
halb an, um vor Arbeitsbeginn den Umfang der Reparatur und den Schwierig-
keitsgrad zu ermitteln. Zudem wird deutlich, ob und welche Spezialwerkzeuge
erforderlich sind.

Firdie genistdas A Bei
Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschliissel an-
gezogen werden miissen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der be-
treffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugsmomente
geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmomentschliissel
gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden sollte.

Das vorliegende Buch bietet dem technisch versierten Heimwerker die not-
wendigen Grundlagen, Arbeiten an seinem MERCEDES selbst und richtig
durchzufiihren. Alle Arbeiten habe ich detailliert beschrieben, groBe Uber-
sichts- und Detailfotos bieten einen schnellen Einblick iiber den Arbeitsab-
lauf. Aus Platzgriinden ist nur der Vierzylinder-Motor ausfiihrlich behandelt
worden. Allerdings wurden fiir die Fiinfzy M alle gen War-
tungs- und Ei wie Motordl- oder Kiihimittel-Wech-
selmenge usw. beriicksichtigt.

Um die Fahrzeugwartung richtig und schnell durchfiihren zu koénnen, istjedem

P kapitel eine War i sicht zug . Dariiber hinaus erlau-
ben die zu jedem Kapitel gehd Stor ein sch Auf-
finden und Einkreisen einer méglichen Fehlerquelle.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings nicht vergessen, daB es zur Uber-
wachung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit seines Fahr-
zeugs si ist, in | Absta eine MERCEDES-BENZ-Werk-
statt aufzusuchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische Frage
eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die getroffene Auswahl an Reparatur-, War-
tungs- und P in den Féllen die

Probleme zufriedenstellend Ist.

Hans-Ridiger Etzold
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Der Motor

Der MERCEDES-Pkw, Typ W 123, wird von einem flissigkeits-
gekuhiten Reihenmotor angetrieben, der je nach Hubraum 4
oder 5 Zylinder aufweist.

Das Triebwerk ist im Motorraum langs zur Fahrtrichtung einge-
baut und kann nur mit einem geeigneten Kran nach oben her-
ausgehoben werden.

In den aus GrauguB bestehenden Motorblock sind die Zylinder-
bohrungen eingelassen. Bei hohem Verschlei3 oder Riefen an
den Zylinderwanden kénnen die Zylinder von einer Fachwerk-
statt gehohnt, also ausgeschliffen werden. AnschlieBend mis-
sen dann allerdings Kolben mit UbermaB eingebaut werden. Im
unteren Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwelle, die
von 5 beziehungsweise 6 Kurbelwellenlagern abgestatzt wird.
Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbindung zu den Kol-
ben herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den unteren
AbschluB des Motors bildet die Olwanne, in der sich das fiir die
Schmierung und Kihlung erforderliche Motor6l sammelt. Oben
auf den Motorblock ist der Zylinderkopf aufgeschraubt

Lufttrichter

Kolben

Pleuel

Abgas- und Ansaugkrimmer sind raumsparend auf der rechten
Seite des Zylinderkopfes angeordnet. Die Nockenwelle sitzt
zentral oben im Zylinderkopf und wird durch eine Steuerkette
von der Kurbelwelle angetrieben. Ein hydraulischer Ketten-
spanner sorgt dafir, daB die Kette immer richtig gespannt ist
Die Nockenwelle betatigt (ber Schwinghebel die senkrecht
hangenden Ventile. Hutmuttern oben am Ventilschaft dienen
zum Einstellen des Venilspiels im Rahmen der Wartung.

Bei den Dieselmotoren mit hoherer Leistung und gleichem
Hubraum wurde die Leistungssteigerung durch VergréBerung
des Ventilhubes erreicht. Dazu sind an den Nockenwellen die
Ein- und AuslaBnocken in Hohe und Form geéandert worden.
Beispielsweise wurde der Ventilhub von bisher 8,5 mm auf 10,0
mm fir das EinlaBventil und 10,4 mm fir das AuslaBventil er-
hoht. Gleichzeitig wurden auch die Nockenwellenlager und die
Schwinghebel abgeandert. Allerdings ist es nicht moglich, die
Motorleistung durch Einbau der geénderten Nockenwellen
nachtraglich zu erhohen, da der Ventilfederteller bei geoffne-
tem Ventil auf der Ventilschaftdichtung aufsitzen wirde.

Gliihkerze

Einspritzpumpe




Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn in die
Olwanne hineinragt und von der Nebenwelle angetrieben wird.
Die Nebenwelle befindet sich auf der linken Seite im Motorblock
und wird {iber die Steuerkette von der Kurbelwelle angetrieben.
Das im Olsumpf angesaugte Ol gelangt tiber Bohrungen und
Leitungen zu den Lagern der Kurbel- und Nockenwelle sowie in
die Zylinderlaufbahnen.

Die Kuhlmittelpumpe ist seitlich vorn am Motorblock ange-
flanscht. Der Antrieb der Pumpe erfolgt tiber einen Keilriemen,
der unter anderem auch den Generator antreibt. Ein zusétz-
licher Keilriemen sorgt fiir den Antrieb der Lenkhilfpumpe. Zu
beachten ist, daB der KuhImittelkreislauf ganzjéhrig mit einer
Mischung aus Khlerfrost- und Korrosionsschutzmittel sowie
kalkarmem Wasser befillt sein muB.

Die Kraftstoffversorgung erfolgt tiber eine mechanische Ein-
spritzpumpe, die ebenfalls liber die Steuerkette von der Kurbel-
welle angetrieben wird.

Die Motornummer ist am Zylinderkurbelgehéuse hinten links in
der Nahe des Olfilters eingeschlagen. Sie besteht aus einer
6-stelligen Kenn-Nummer und einer 10-stelligen Seriennum-
mer. Innerhalb der Kenn-Nummer weisen die ersten 3 Ziffern
auf die Grundkonstruktion des Motors hin. Das heiBt, der Auf-
bau des Motorblocks sowie die Anordnung von Nockenwelle
und Ventilen sind bei allen Motoren gleich, bei denen die ersten
3 Ziffern tbereinstimmen. Aligemein wird diese Nummer zur
Kennzeichnung des Motors verwendet. Im MERCEDES Typ
W 123 sind die 4-Zylinder-Dieselmotoren 615 mit 2,0- und
2,2-|-Hubraum und 616 mit 2,4-l-Hubraum sowie die 5-Zylin-
der-Dieselmotoren 617 mit 3,0-I-Hubraum eingebaut.

Die zweite 3-stellige Zahl weist auf die spezielle Ausfiihrung
des Motors hin und dient zur Unterscheidung gegentiber
gleichartigen Motoren.

Bei Hinweisen auf die Motornummer wird oft nur die Motor-End-

nummer angegeben, gemeint sind damit die letzten 6 Stellen
der Seriennummer.

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt und
dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den
Zylindern Uber die ZUndtemperatur des Dieseldls an. Wenn der
Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hoch-
verdichtete und etwa 600° C heiBe Luft Dieseldl eingespritzt.
Das Dieseldl ziindet von selbst, Ziindkerzen sind also nicht er-
forderlich.

Bei sehr kaltem Motor kann es vorkommen, daB durch die Ver-
dichtung die Zindtemperatur nicht erreicht wird. In diesem Fall
muB der Motor vorgegliiht werden. Dazu befindet sich in jeder
Wirbelkammer eine Glithkerze, die den Brennraum aufheizt.
Spannung erhalt die Gliihkerze tiber das Vorgliihzeit-Relais.

Die Einspritzpumpe erhalt den Kraftstoff Gber eine mechani-
sche Forderpumpe. Sie fordert den Diesel-Kraftstoff in die Ein-
spritzpumpe, wo der fiir die Diesel-Einspritzung erforderliche
hohe Druck (100—125 bar) aufgebaut wird. Gleichzeitig steuert
ein Regler in der Einspritzpumpe die eingespritzte Kraftstoff-
menge entsprechend der Betétigung des Gaspedals. Uber die
Einspritzventile wird der Diesel-Kraftstoff jeweils zum richtigen
Zeitpunkt in die Vorkammer des betreffenden Zylinders einge-
spritzt. Durch die Form der Vor- oder Wirbelkammer erhélt die
angesaugte Luftbeim Verdichtungshub eine bestimmte Wirbel-
bewegung, so daB sich der eingespritzte Kraftstoff optimal mit
Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durchflieBt
er einen Kraftstoffilter, der Verunreinigungen und Wasser zu-
riickhélt. Es ist deshalb duBerst wichtig, den Kraftstoffilter ent-
sprechend der Wartungsvorschrift auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe wird von der Kurbelwelle tiber eine Doppel-
Hulsenkette angetrieben. Je nach Modell kann eine Einspritz-
pumpe mit separater Schmierung eingebaut sein, die in regel-
méBigen Abstanden gewartet werden muB, oder aber der Mo-
tor ist mit einer wartungsfreien Einspritzpumpe ausgeriistet. In
diesem Fall wird die Einspritzpumpe durch eine Bohrung in der
Einspritzpumpen-Nockenwelle iiber die Zwischenradwelle mit
Motorél versorgt, wodurch alle beweglichen Teile der Pumpe
geschmiert werden.

Abgestellt wird der Dieselmotor bei neueren Modellen tber
eine Unterdruckdose (Stoppdose), die die Regelstange in der
Einspritzpumpe in die Stoppstellung zieht und dadurch die
Kraftstoffzufuhr unterbricht. Beim Drehen des Ziindschlissels
in 0-Stellung wird im LenkschloB ein Ventil zur Stoppdose ge-
offnet. An diesem Ventil liegt Unterdruck an, der von der Unter-
druckpumpe laufend erzeugt wird, so lange der Motor l4uft. Bei
stehendem Motor wird die Stoppdose wieder beliiftet und damit
auch die Regelstange freigegeben. Sollte mal im Unterdruck-
system ein Defekt sein, dann kann der Motor Uiber den Stopp-
hebel an der Einspritzpumpe abgestellt werden.



Technische Daten

Modell 200D 200D 220D 240D 240D 300D 300D 300DT

1976— 279~ 1976— 1976— 8.78— 9.76— 9.79— 1980—

Herstellungszeitraum 1.79 12.84 1979 7.78 12.84 8.79 12.84 12.84

Typ 123.120 123.120 123.126 123.123 123.123 123.130 128.130 123.190

Motor 615.940 615.940 615.941 616.912 616.912 617.912 617.912 617.952

Hubraum 1988 1988 2197 2404 2399 3005 2998 2998
| Leistung kW bei 1/min 40/4200 44/4200 44/4200 48/4200 53/4200 59/4000 65/4400 92/4350
PSbei 1/min 55/4200 60/4200 60/4200 65/4200 72/4200 80/4000 88/4400 125/4350

DrehmomentNmbei 1/min | 113/2400 | 113/2400 | 126/2400 | 137/2400 | 137/2400 | 172/2400 | 172/2400 | 250/2400

: Bohrungmm @ 87 87 87 91 90,9 91 90,9 90,9
Hubmm 83,6 83,6 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4
Verdichtung 21 21 21 21 21 21 21 215

| Steuerzeiten*

EinlaB 6ffnet nach OT 11,5° 9° 11,5° 11,5° 9° 11,5° 9° 9°

‘ EinlaB schlieBtnach UT 13,5° 15° 13,5° 13,5° 15° 13,5° 15° 15°

; AuslaB 6ffnetvor UT 21,0° 27° 21,0° 21,0° 27° 21,0° 27 27°

; AuslaB schlieBtvor OT 19,0° 16° 19,0° 19,0° 16° 19,0° 16° 16°

| Midab | Mw7ab

: Férderpumpe M14 M101 M14 9.77MW?7 | 9.79M101 MW7 MW7 MW7

pneumatisch

Pur atigung pnet isch|pr ischlpr i mechanisch | mechanisch |mechanisch | mechanisch | mechanisch
Einspritzung/ M, ab MW, ab ab 11.80
Stempelpumpe M(M/RSF) | M (M/RSF) M 9.77MW |9.79M/RSF MW MW (M/RSF)| M/RSF
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-42 | 1-2-4-53 | 1-2-4-5-3 | 1-2-4-5-3
Zylinderzahl 4 4 4 4 4 5 5 5

* Bei neuer Steuerkette und 2 mm Ventilhub




Achtung: Wird der Motor zusammen mit dem Getriebe ausge-

baut, sind zusatzlich folgende Arbeiten durchzufihren

® Seitenabstitzung fir Abgasanlage am Getriebe abschrau-
ben, Klemmschrauben am U-Bigel I6sen und Abstitzung
abnehmen, siehe Seite 72

® Gelenkwelle am Getriebe abschrauben, siehe Seite 80.

@ Schaltstangen aushangen, siehe Seite 84.

® Kupplungsnehmerzylinder mit 2 Schrauben am Getriebe
abschrauben und mit angeschlossener Leitung zur Seite le-
gen, siehe Seite 81.

Achtung: Wenn die Hydraulikleitung gedffnet wird, muB das
System nach dem Einbau entliftet werden, siehe Seite 76.

® Werden Motor und Getriebe getrennt, Verbindungs-
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apeat schrauben Motor/Getriebe unten herausschrauben.

® Langsregulierwelle ausbauen. Dazu Regulierstangen aus- ® Fahrzeug abbocken
héngen, ~ Sicherungsklammer —Pfeil—  herausziehen, ® Werkstattwagenheber mit Holzzwischenlage unter das Ge-
Langsregulierwelle nach hinten driicken und herausneh- triebe fahren. Getriebe leicht vorspannen.
men

® Alle Kuhimittel-, Ol-, Kraftstoff- und Unterdruckschlauche,
sowie sémtliche elektrischen Leitungen, die zum Motor fih-
ren abziehen beziehungsweise abschrauben. Achtung:
Vorher alle Leitungen mit Tesaband markieren, damit sie
beim Einbau schneller an der richtigen Stelle angeschlos-
sen werden kénnen

® Stecker am Drehstromgenerator abziehen, dazu Feder-
klammer mit kleinem Schraubendreher aus Stecker abhe- g |
ben und zur Seite klappen. Stecker herausziehen und Ka- iy ‘ L \
bel aus Halterungen herausziehen 2 ‘
® Elektrische Leitungen am Anlasser abschrauben, bezie- ( \’
hungsweise abziehen. Falls der Motor ohne Getriebe aus-
gebaut wird, Anlasser ausbauen, siehe Seite 179. 3

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196. 100 - 11 487/1

Vordere Aufhdngedse —Pfeil—

Falls vorhanden, MotorstoBdampfer abschrauben und

nach oben herausnehmen. 105-11484/1

® Vorderen Motoranschlag ausbauen, siehe Seite 17. Hintere Aufhéngedsen —Pfeile—

Abgasanlage am Flansch des Abgaskrimmers abschrau-
ben.
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Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette an
den vorderen und hinteren Aufhangedsen des Motors ein-
héangen. Motor mit Werkstattkran leicht anheben.

122 - 24799

Hinteren Motortrager mit Motorlager ausbauen. Dazu Befe-
stigungsmutter —1— abschrauben und Befestigungs-
schrauben —Pfeile— herausdrehen.

Befestigungsschrauben fir Motortrager an den beiden vor-
deren Motorlagern von unten herausdrehen
Verbindungsschrauben Motor/Getriebe oben heraus-
schrauben.

Motor mit Montiereisen vom Getriebe abdricken und vor-
sichtig herausheben.

Aggregat in eine Schraglage von ca. 45° drehen und her-
ausheben.

Achtung: Der Motor muB beim Herausheben sorgfaltig gefihrt
werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden. Die
Abbildung zeigt den Benzinmotor.

Einbau

Motorlager, Kuhimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf Po-
rositat oder Risse prifen, falls erforderlich erneuern

MotorstoBdampfer prufen. Dazu StoBdampfer in Einbau-
lage halten und auseinanderziehen und zusammendrik-
ken. Der Dampfer muB sich dabei (iber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen. Bei star-
kem Olverlust StoBdampfer austauschen.

Rillenkugellager in der Kurbelwelle und Kupplungsausriick-
lager auf leichten Lauf und Ausriickhebel auf Leichtgangig-
keit prifen

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand priifen.

Falls ausgebaut, Getriebe an Motor anflanschen und kom-
plett in den Motorraum einfahren

Falls nur der Motor ausgebaut war, Motor vorsichtig in den
Motorraum einfdhren. Beim Absenken darauf achten, daB
der Motor sorgfaltig gefihrt wird, um Beschadigungen an
Antriebswelle, Kupplung und Aufbau zu vermeiden.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe festschrauben.
Fahrzeug aufbocken.

Befestigungsschrauben fir die vorderen Motorlager einset-
zen und handfest anschrauben.

Hinteren Motortrager mit 30 Nm fir die Befestigungs-
schrauben und mit 70 Nm fir die Befestigungsmutter an-
schrauben.

Schrauben fir vordere Motorlager festziehen. Achtung: Je
nach Ausfiihrung sind Schrauben mit 10 oder 12mm @ ein-
gebaut; M10-Schrauben mit 40 Nm, M12-Schrauben mit 70
Nm anziehen.

Falls ausgebaut, Schaltstangen einhangen und mit Klam-
mern sichern, Kupplungsnehmerzylinder einsetzen und
festschrauben. Gelenkwelle sowie Seitenabstitzung fir
Abgasanlage am Getriebe anschrauben.

Vorderes Abgasrohr an Abgaskrimmer anschrauben,
siehe Seite 71.

Falls ausgebaut, Anlasser einbauen, siehe Seite 179.
Motoranschlag einsetzen, anschrauben und einstellen,
siehe Seite 17.

Falls vorhanden: MotorstoBdampfer am Rahmenquertra-
ger anschrauben.

Kuhler einbauen, siehe Seite 47.

Elektrische Leitungen am Anlasser anklemmen. Kabel-
strang am Halter neben dem Offilter anschrauben,

Stecker am G ) und mit Drat

sichern.

Samtliche Kahimittel-, Ol-, Unterdruck- und Kraftstoff-
schlauche sowie die elektrischen Leitungen entsprechend
den angebrachten Markierungen anschlieBen.
Langsregulierwelle einsetzen und mit Klammer sichern.
F 1gen auf die Kt U

Hydraulikél far Lenkhilfe auffillen, Lenkhilfe entliften,
siehe Seite 106.




Olstand im Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls auf-
fullen

Kihimittel auf Gefrierschutz prisfen und auffillen, siehe
Seite 51.

@ Falls ausgebaut, Druckolpumpe mit neuer Dichtung 11 Nm
anschrauben. Vorher Mitnehmer einsetzen

@ Luftfiltereinsatz reinigen, gegebenenfalls Einsatz erneuern,
siehe Seite 67

Luftfilter einbauen, siehe Seite 65

Batt M

ar !

Leerlauf einstellen, siehe Seite 58

Motor auf Betr P ir bringen, Kt f
Uberprifen und samtliche Schlauchanschliisse auf Dicht-
heit prafen.

Ventilspiel prifen, siehe Seite 36.

Motorhaube schlieBen, dazu Sperrhebel an der linken Hau-
benstitze ausrasten. Beim Absenken der Haube darauf
achten, daB beide Zugfedern in ihren Fihrungen eingera-
stet sind.

Vorderen Motoranschlag aus-
und einbauen / einstellen

Der vordere Motoranschlag ist unter dem Motor zwischen Ol-
wanne und Quertrager eingebaut. Er muB erneuert werden,
wenn die Befestigungsarme porés oder eingerissen sind,
beziehungsweise wenn die einvulkanisierten Kunststoffplatt-
chen verschlissen sind. Achtung: Der 5-Zylinder-Motor mit 2
MotorstoBdampfern besitzt keinen Motoranschlag

Ausbau
@ Lenkung bis zum Anschlag nach rechts oder links einschla-

PR

M-1001 1 2

@ Sicherung -3~ mit Schraubendreher anheben und seitlich
Eir —2— herat

@ Muttern —4— abschrauben und Motoranschlag —1— mit
Bigel —5— herausnehmen
Einbau

® Motoranschlag ansetzen und die 2 Muttern mit 30 Nm an-
schrauben.

Einstellen
-— 14—
| 31505
5.0 " __||as
R
| o Tl % | 1o
! it |
« ) e— =
i 7]
——lgl—
I = S
Bs! 158
I i
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Ler

Achtung: Zum Einstellen wird ein Spezialwerkzeug benotigt,
das nach den in mm angegebenen MaBen selbst angefertigt
werden kann.
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@ Einstellschraube —7— am hinteren Motorlager —6—, wenn
vorhanden, ganz losen.

@ Einstellwerkzeug —01~ wie in der Abbildung gezeigt am
vorderen Motoranschlag einsetzen.

® Motor durch Schittelbewegungen in Querrichtung span-
nungsfrei einrichten

® Einstellschraube —7— am hinteren Motorlager mit 30 Nm
festziehen.

® Einstellschraube —2— am vorderen Motoranschlag mit 130
Nm festziehen und durch Sicherung —3— sichern.

@ Einstellehre herausnehmen.

Die Motordurchliiftung

Die Motordurchliftung ist erforderlich, damitim Kurbelgehause
kein schadlicher Uberdruck entstehen kann

Da die Kolbenringe nicht volistandig abdichten konnen, gelan-
gen Verbrennungsgase in das Kurbelgehause. Vermischt mit
heiBen Ol- und Kraftstoffdampfen kann sich dadurch ein far den
Kurbeltrieb schadlicher Uberdruck aufbauen. Um dies zu ver-
meiden, werden die Gase Uber einen Verbindungsschlauch
vom Motor abgesaugt und verbrannt.

Die geschlossene Motordurchliiftung ist wartungsfrei

Die heiBen Gase strémen durch den AnschluBstutzen —A—im
Zylinderkopfi zum eider —B— am hinteren
Saugrohrpaar.

Bei niedrigen und mittleren Drehzahlen ist die Entluftungs-
menge relativ gering und der Saugrohrunterdruck ziemlich
hoch, daher werden die Gase durch eine Bypass-Bohrung von
1,3 mm © im Wasserabscheider direkt Uber das Saugrohr ab-
gesaugt —C— und gelangen mit der Ansaugluft in die Brenn-
raume.

Bei hoheren Drehzahlen stromen die Kurbelgehdusedampfe
Gber eine Rohrleitung zur Gummimanschette —D— vor die
Drosselklappe und gelangen von hier mit der Ansaugluft in die
Brennraume.

Die Abbildung zeigt den 4-Zylinder-Motor mit pneumatischem
Regler. Beim 5-Zylinder-Motor sowie bei Motoren mit mechani-
schem Regler strémen die Kurbelgehausedampfe tber einen
Verbindur h vom Zylinderkop direkt ins Saug-
rohr.




Kettenspanner
aus- und einbauen/priifen

Bei Kettengerauschen, die auf einen nicht exakt arbeitenden
Kettenspanner schlieBen lassen, ist der Kettenspanner auszu-
bauen und zu priifen.

28 - Kurbelwellenrad 93a - Innere Gleitschiene

Achtung: Es kann ein Kettenspanner mit Flachdichtung —A—
oder mit O-Ring-Dichtung —B— eingebaut sein. Beim Einbau
eines neuen Kettenspanners darauf achten, dafB ein Ketten-
spanner der Ausfihrung —B— nicht mit einer Flachdichtung
eingebaut wird.

Ausbau

® Kihimittel ablassen, siehe Seite 51

® Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage Kaltekompressor mit Tra-
ger abschrauben und mit angeschlossenen Leitungen zur
Seite legen. Vorher Lufter und Riemenscheibe fur die Kihi-
mittelpumpe ausbauen, siehe Seite 49.

Achtung: Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage auf keinen Fall

offnen. Das Kaltemittel ist sehr giftig und kann bei Kérperkon-

takt zu Erfrierungen fihren.

® Falls erforderlich, Luftfilterdeckel abnehmen und Luft-
schlauch herausnehmen.

® Gehause fiur Kohimittelregler abschrauben, siehe auch
Seite 46,

@ Kettenspanner abschrauben und herausnehmen.

Priifen

@ Kettenspanner mit Ol fillen. Dazu Spanner mit dem Druck-
bolzen nach unten in Motorél SAE 10 stellen. Der Olstand
soll dabei Uber den Bund am Sechskant reichen. Druckbol-
zen nun mit Presse (z. B. Bohrstander) 7- bis 10mal bis zum
Anschlag durchdricken.

® Nach dem Befillen darf sich der Kettenspanner nur ganz
langsam, gleichmagig und unter groBer Kraftaufwendung

zL driicken lassen. Ar K P
auswechseln.

Einbau

Ach K

53 — Nockenwellenrad 84 -
85 — Spannschiene 98 - Spritzversteller

89 — Gleitschiene 98a — Umlenkrad

93 — AuBere Gleitschiene a - Kettenspanner

Der Kettenspanner —a— ist auf der rechten Seite in den Zylin-
derkopf eingeschraubt. Er spannt die Steuerkette durch die Fe-
derkraft der Druckfeder sowie durch den Oldruck im Ketten-
spanner, der vom Motordldruck abhangig ist.

105-10 121

nur in gefélitem Zustand einbauen.

® K er mit neuer F oder neuen O-Rin-
gen ansetzen und gleichmaBig festschrauben.

® Gehause fir Kihimittelregler mit neuer Dichtung ansetzen
und festschrauben, dabei die Schrauben nicht zu stark
anziehen.

@ Falls al K; sowie Kahlmi -

i \eibe Lafter einbauen, siehe

pen-F
Seite 49.
Keilri 1 einb und sp

, siehe Seite 34.
Luftfilterdeckel und Luftschlauch einbauen, siehe Seite 65.
Kuhimittel auffillen, siehe Seite 51.

Motor starten und auf Betriebstemperatur bringen. Ol- und
Kahimittel-Dichtigkeit prifen.
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Der Zylinderkopf

5-Zylinder-Motor

1 - VerschiuBdeckel
2 — Dichtring

3 - Zylinderkopfdeckel
4 - 4Muttern M8

5 - Dichtung

6 — Schraube M6x12

7 ~— 3 Schrauben M5x10
10 - Olrohr

11— Vorderes Nockenwellenlager
12 — Nockenwellenlager

14 — 4 Muttern M8

15 — 4 Scheiben 8,4

16 - 8 Zylinderstifte 8x8

17 — 4 Stiftschrauben M8x18
18 - 5 Stiftschrauben M10x52

9 - 3 Befestigungsschellen
18a — Stiftschraube M10x40
,

19 - Stiftschraube M10x30
21 - Aufhangedse

22 - Schraube

23 - EinlaB-VentilfGhrungen
24 - AuslaB-Ventilfihrungen
25 — 4 VerschluBschrauben M26x1,5
26 - VerschluBschraube M22x1,5
26a — VerschluBschraube M30x1,5

28 — 2 Stiftschrauben 2/ wa1-e37711 37 - Schraube M8x16

28a — 2 Stiftschrauben 44 — Dichtring A30x36

29 - 2 Schrauben M8x20 45 — Schraubstutzen

30 - 2 Schrauben M8x25 46 — Zylinderkopfdichtung

31 - 2Scheiben 47 — Dichtring A30x36

32 - 5 Zylinderkopfschrauben M12x105 48 - Gewindestutzen fir Heizung
33 - 9Zylinderkopfschrauben M12x120 49 - Dichtring A18x24

33a — 8 Zylinderkopfschrauben M12x145 49a — AnschluBstutzen

34 - 22 Scheiben 50 - 5Gewinderinge

35 - Zylinderkopf 51 - 5Vorkammern

\
\L 36 — Aufhangedse 52 - 5 Dichtringe




Zylinderkopf aus- und einbauen

Zylinderkopf nur bei abgekiihltem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkmalen
erkennbar

B Leistungsverlust
B Kihiflissigkeitsverlust
B Olverlust
|}

Kahiflissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, sondern
2u. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am Peil-
stab, Ol dunnflissig.

B Motordl in der Kuhlflussigkeit.
W Kuhliflissigkeit sprudelt stark
W Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern

Achtung: Da einige Abschnitte in den Kapiteln ,Nockenwellen-
ausbau” und ,Schwinghebelausbau* genauer beschrieben
sind, empfiehlt es sich diese Kapitel ebenfalls durchzulesen.

Ausbau

® Motorhaube senkrecht stellen, siehe Seite 14.
® Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 65.

® Kuhimittel ablassen, siehe Seite 51.
L]

Bei Klimaanlage: Kaltekompressor mit Halter und ange-
schlossenen Leitungen abschrauben und zur Seite legen
Achtung: Der K if darf auf keinen Fall ge-

offnet werden, da die Flissigkeit sehr giftig ist und bei Be-
rihrung zu Erfrierungen fihren kann.

@ Bei Niveauregulierung: Druckélpumpe abschrauben und
mit angeschlossenen Leitungen zur Seite legen. Mitneh-
merstick herausnehmen, siehe Seite 14.

® Samtliche Kihimittelschlauche, die zum Zylinderkopf fih-
ren, abziehen. Vorher Schellen ganz 6ffnen und zuriick-
schieben.

® Obere Schelle fir KurzschluBschlauch zwischen Thermo-

gl und KF pe losen und zuriickschie-

ben. Samtli Ku hlauche zum Tk -
hause abziehen

Entliftungsleitung zwischen Zylinderkopf und Kéhimittel-
pumpe abschrauben,

Alle elektrischen Leitungen, Unterdruckleitungen und Kraft-
stoffschlauche an Zylinderkopf und Saugrohr mit Tesaband
markieren und abziehen.

® Bei Servolenkung: Lenkhilfpumpe mit Halter und Kraft-

stoffilter abschrauben und mit angeschlossenen Leitungen

zur Seite legen. Vorher den Halter fir das OlmeBstab-Fih-

rungsrohr abschrauben und das Hydraulikél aus dem Vor-
der Lenkhilfe siehe Seite 14.

® Bei Fahrzeugen ohne Servolenkung: Kraftstoffilter mit 2
Schrauben abschrauben und mit angeschlossenen Schidu-
chen zur Seite legen. Riicklaufschlauch von der 1. Ein-
spritzdise abziehen.

® Automatisches Getriebe: Flhrungsrohr fur Olmefstab
am Saugrohr abschrauben

Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer sowie am Getrie-
behalter abschrauben. Abgasanlage vorn etwas absenken
und mit Draht aufhangen

Beim 300D mit Trockenluftfilter: Saugrohrstitze am
Saugrohr abschrauben

~305-16195 7]

® Sicherungsklammer —Pfeil— fir Langsregulierwelle her-
ausziehen, Welle nach hinten driicken und herausnehmen.

® Halter —1— abschrauben, Seilzug —2— fur Leerlaufverstel-
lung mit Kunststoffhilse —3— ausclipsen.
® Reguliergestange aushangen.

® Einspritzleitungen mit offenem Ringschlissel, zum Beispiel
HAZET 4550-1, von der Einspritzpumpe und den Einspritz-
ventilen abschrauben. Anschlisse vorher mit Kaltreiniger
reinigen und nach dem Abschrauben mit Plastikfolie und
Gummiringen verschlieBen, damit keine Schmutzteilchen
eindringen konnen.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben. Achtung: Mitunter istdie
Deckeldichtung etwas festgesaugt. In diesem Fall vorsich-
tig mit einem Gummihammer seitlich gegen den Deckel
klopfen.

Achtung: Es kénnen unterschiedliche Spannschienen fir die
Steuerkette eingebaut sein. Falls die Spannschiene —A— ein-
gebaut ist muB der Kettenspanner ausgebaut werden, siehe
Seite 19.
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Befestigungsschraube fur das Nockenwellenrad Idsen,
nicht abschrauben. Dazu Schilssel ansetzen und mit
einem kurzen, kraftigen Schlag gegen den Schlisselarm
das Losemoment der Schraube Uberwinden. Zum Losen
der Schraube kann auch das Nockenwellenrad gegenge-
halten werden, indem ein Stahlbolzen oder ein groBer
Schraubendreher durch eine Bohrung des Nockenwellen-
rades gesteckt wird.

Beide Schwinghebelgruppen ausbauen, siehe Seite 29.
Motor auf Zand-OT des 1. Zylinders stellen, siehe Seite 27.

Stellung des Nockenwellenrades zur Steuerkette kenn-
zeichnen, siehe Seite 27.

L cirn
©
C) 1054-8255/A

Gleitschiene —89— ausbauen, dazu Schraube —b— her-

@ Spannschiene der Ausfiihrung —A— ausbauen, siehe Ab-
bildung 1054-5515/1. Dazu Lagerbolzen —d— (Abbildung
1054-8255/A) mit Schlagauszieher oder wie oben beschrie-
ben herausziehen. Vorher Kurbelwellen-Riemenscheibe so
drehen, daB sich die Aussparung in der Riemenscheibe
Uber dem Lagerbolzen befindet. Bei beengten Platzverhalt-
nissen gegebenenfalls Kihler ausbauen und/oder Kurbel-
wellen-Riemenscheibe abschrauben.

Achtung: Der Bolzen sitzt unter Umstanden sehr fest. Deshalb
nur einwandfreies Werkzeug verwenden. M6-Schraube ganzin
das Gewinde des Bolzens reindrehen, gegebenenfalls Ge-
winde vorher reinigen.

® Einspritzdisen ausbauen, siehe Seite 62.

Achtung: Seit 2/79 wird der Zylinderkopf mit Innenvielzahn-
schrauben —B— befestigt, vorher Innensechskantschrauben
—A—. Entsp wird ein Innenvielzah isst
einsatz (zum Beispiel HAZET 990 SLg-12) oder ein Innen-

{ atz (zum Beispiel HAZET 986
Lg-10) benétigt. Die Zyli ben sind ied-
lich lang, deshalb Schrauben so ablegen, daB sie beim Einbau
wieder an der richtigen Stelle eingesetzt werden konnen.
enfalls Einbauort notieren.

a 1undL —c— mit ieher her-
ausziehen.

Steht das Ausziehwerkzeug nicht zur Verfgung, kann der
Bolzen auch mit Hilfe einer 10er-NuB (Lange des Vierkants
= Y2 Zoll) und einer M6-Schraube (ca. 3fache NuBlange)
mit Kontermutter herausgezogen werden. Dazu Konter-
mutter auf die M6-Schraube aufschrauben und eine Unter-
legscheibe Ober die Schraube schieben. 10er-NuB Gber
dem Bolzen ansetzen, M6-Schraube in das Gewinde des
Bolzens einschrauben und Kontermutter an der NuBl zur
Anlage bringen. Die L reibe dient zur
rung der Anlageflache. Schraubenkopf mit einem Ring-
o i itig Ki mit einem
Maulschlissel gegen die NuB drehen und dadurch den Bol-
2zen herausziehen.

Bei Motoren mit Leichtmetall-Spannschiene —85— bezie-
hungsweise Ausfiihrung —B— in Abbildung 1054-5515/1,
D des zL und da-
durch Steuerkette entspannen. Spannschiene —B— nicht
ausbauen.

ibe fir das heraus-
drehen und Nockenwellenrad abnehmen. Dabei darauf
achten, daB die Scheibenfeder nicht in das Steuergehéuse
falt.

7053 - 757901
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®

® M8-Schrauben —a— mit langem Innensechskantschlissel
SW 6, Lange 440 mm, herausdrehen.



® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 18 nach 1 beziehungsweise 22 nach
1 (5-Zylinder-Motor), herausdrehen. Dabei alle Schrauben
zunachst 2 Umdrehung Idsen, dann alle Schrauben ganz
herausdrehen.

Zylinderkopf abheben. Der Zylinderkopf kann auch mit ei-
nem Werkstattkran abgehoben werden, dazu entsprechen-
des Seil oder eine Kette in die Aufhangedsen einhangen,
siehe auch Seite 20.

Achtung: Stellung von Kurbelwelle und Nockenwelle nicht
mehr verandern oder, falls dies erforderlich ist, Kurbel- bezie-
hungsweise Nockenwelle vor dem Einbau des Zylinderkopfes
wieder in dieselbe Stellung bringen

Je nach Motor sind die Heizungsanschlisse, VerschluBschrau-
ben und Temperaturfihler am Zylinderkopf an unterschiedli-
chen Stellen eingebaut. Falls der Zylinderkopf ersetzt wird,
missen diese Teile umgebaut und am neuen Zylinderkopf an
derselben Stelle eingebaut werden.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeig-
netem von Di g Darauf
achten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit priifen, dazu Stahllineal plan auf
die Trennflache legen und an verschiedenen Stellen mit
Fuhlerblattlehre den eventuell vorhandenen Abstand mes-
sen. Zulassige Unebenheit des Motorblocks: 0,1 mm in
Langsrichtung und 0,05 mm in Querrichtung; Zylinderkopf:
0,08 mm in Langsrichtung und kein Spielraum in Querrich-
tung. Gegebenenfalls Trennflache nacharbeiten (Werk-
stattarbeit).

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen Gber-
prifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgféltig von Ol
und anderen Riickstanden reinigen.

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen

® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, dafB3 keine
Bohrungen verdeckt werden und die Ersatzteilnummer les-
bar ist

Achtung: Da die Zylinderkopfdichtung licht- und sauerstoff-
empfindlich ist, Dichtung erst kurz vor Gebrauch aus der Ver-
packung nehmen. Bei Motoren seit 2/79 mit Innenvielzahn-
schrauben nur eine der folgenden Dichtungen verwenden. Die
ersten 3 Ziffern beziehen sich dabei jeweils auf den Motortyp:
Ersatzteil-Nr. 6150161620; ET-Nr. 6160161420; ET-Nr.
6170160520
® Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes prifen, ob sich die Nok-
kenwelle in derselben Stellung befindet, wie vor dem Abhe-
ben des Zylinderkopfes.

® Zylinderkopf aufsetzen. Achtung: Der Zylinderkopf wird
durch PaBstifte im Zylinderblock zentriert.

: |

1014-12402
Achtung: Da sich die Innenvielzahn-Zylinderkopfschrauben
beim Anziehen bleibend verlangern, muB vor dem Einbau ge-
prift werden ob die bisherigen Schrauben nochmals verwendet
werden kénnen. Dazu Lange —L— der Zylinderkopfschrauben
ab Unterkante Schraubenkopf messen. Falls die maximale
Lange Gberschritten ist, sind die Innenvielzahn-Kopfschrauben
auf jeden Fall zu ersetzen. Zusétzlich abgebildete Teile:
d — Rollschaft, a — Lange des Gewindes, M12 — Gewinde-
durchmesser: 12 mm.

Gewinde- Langeim Maximale
durchmesser Neuzustand Lange
M12 104 105,5
M12 119 120,5
M12 144 145,0

® Zylinderkopfschrauben am Gewinde und an der Kopfauf-
lageflache eindlen, mit den zugehdrigen Unterlegscheiben
einsetzen und handfest anziehen.

Achtung: Es darf nur dieselbe Schraubenart verwendet wer-

den, die eingebaut war.

Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit groBter Sorg-

falt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrauben sollte der

Drehmomentschliissel auf seine Genauigkeit Uberprift wer-

den.

23




5-Zylinder-Motor

Innensechskantschrauben bis 1/79

® Zylinderkopfschrauben gemaR der Reihenfolge von 1 bis
18 (4-Zylinder-Motor) beziehungsweise 1 bis 22 (5-Zylin-
der-Motor) in drei Stufen anziehen.

Ach Die Zy pfschrauben in jeder Stufe jeweils
in der Reihenfolge von 1 bis 18 (1 bis 22) anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschliissel 70 Nm
2.Stufe: mit Drehmomentschliissel 90 Nm

Achtung: An dieser Stelle zum Setzen der Schrauben eine
Pause von ca. 10 Minuten einlegen. AnschlieBend Schrauben
direkt weiter anziehen, nicht Idsen.

3.Stufe: mit Drehmomentschliissel 100 Nm

Innenvielzahnschrauben seit 2/79

® Zylinderkopfschrauben gemaR der Reihenfolge von 1 bis
18 (4-Zylinder-Motor) beziehungsweise 1 bis 22 (5-Zylin-
der-Motor) in vier Stufen anziehen.

Die Zy P in jeder Stufe jeweils
in der Reihenfolge von 1 bis 18 (1 bis 22) anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 40 Nm
2.Stufe: mit Drehmomentschliissel 70 Nm

Achtung: An dieser Stelle zum Setzen der Schrauben eine
Pause von ca. 10 Minuten einlegen. AnschlieBend Schrauben
direkt weiter anziehen, nicht I5sen.

3. Stufe: mit starrem Schliissel 90° weiterdrehen.
4. Stufe: mit starrem Schlissel 90° weiterdrehen.

Acht Beim 1der Zylir Drehwin-
kel abschatzen. Schitsselgriff langs zum Motor ansetzen und
in einem Zug drehen, bis der Griff quer zum Motor steht
(7« Umdrehung, 90°).

@ 4 Schrauben M8 —a~ vorn am Zylinderkopf einsetzen und
mit langem Inbusschliissel SW 6 und 25 Nm festziehen.

@ Falls ausgebaut, Spannschiene einsetzen und neuen La-
gerbolzen einschlagen.

® Nockenwellenrad in die Steuerkette einsetzen, dabei dar-
auf achten, daB die angebrachten Markierungen Uberein-
stimmen

® Nockenwellenrad auf die Nockenwelle aufschieben, vorher
Scheibenfeder in die Nut der Nockenwelle einsetzen.

@ Nockenwellenrad mit 80 Nm festschrauben und gleichzeitig
mit einem Stahlbolzen oder einem groBen Schraubendre-
her gegenhalten.

@ Beide Schwinghebelgruppen einbauen, siehe Seite 29.
@ Falls ausgebaut, Kurbelwellen-Riemenscheibe einbauen.

® Motor auf Zind-OT des 1. Zylinders stellen und Einstelimar-
kierungen prufen, siehe Seite 27.

Achtung: Falls der Zylinderkopf planbearbeitet wurde mussen
die Steuerzeiten geprift werden (Werkstattarbeit)

® Gleitschiene einsetzen und anschrauben, Lagerbolzen ein-
schlagen.

@ Falls ausgebaut, Kettenspanner einbauen, siehe Seite 19.
@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 36,

EinspritzdUsen einbauen, vorher neue Dusenplattchen ein-
setzen, siehe Seite 63.

@ Zylinderkopfdeckel autsetzen, vorher U-Dichtung am Dek-
kel sorgfaltig aufdricken und Dichtflachen mit Lappen séau-
bern. Muttern mit 15 Nm anschrauben. Falls der Zylinder-
kopfdeckel mit Schrauben befestigt ist, Schrauben mit 5 Nm
festziehen, dazu Schrauben mit einem Steckschlissel
ohne Hebel etwa handfest anziehen.

@ Falls ausgebaut, Kihler einbauen, siehe Seite 47.

Entliftungsleitung zwischen Kihimittelpumpe und Zylin-
derkopf anschrauben.

® Séamtliche Kahimittelschlauche zum Zylinderkopf und zum
Thermostatgehause aufschieben und mit Schellen sichern

® Einspritzleitungen ansetzen, Uberwurfmuttern mit 25 Nm
festziehen.

® Reguliergestange einclipsen, Langsregulierwelle einset-
zen und mit Klammer sichern.

® Halter fir Leerlaufverstellzug anschrauben, Zug mit Kunst-
stoffhilse einclipsen.

® Gegebenenfalls Saugrohrstitze am Saugrohr anschrau-
ben.

Abgasanlage am Krimmer und am Getriebe anschrauben.

Bei automatischem Getriebe: Fihrungsrohr fir OlmeBstab

am Saugrohr anschrauben.

@ Falls ausgebaut, Lenkhilfpumpe mit Kraftstoffilter an-
hrauben. Halter fir O -Fhrungsrohr -

ben. Vorratsbehélter mit Hydrauliko! auffillen und Servo-

lenkung entliften, siehe Seite 106.




® Bei Fahrzeugen ohne Servolenkung: Kraftstoffilter mit 2
Schrauben und 25 Nm anschrauben. Ricklaufschlauch
von der 1. Einspritzdise aufschieben.

® Alle elektrischen Leitungen, Kraftstoff- und Unterdruck-
schlauche aufschieben, gegebenenfalls mit Klemmschel-
len sichern.

® Falls ausgebaut, Druckélpumpe mit neuer Dichtung 11 Nm
anschrauben. Vorher Mitnehmer einsetzen.

® Falls ausgebaut, Lifter und Kihimittelpumpen-Riemen-
scheibe einbauen, siehe Seite 49,

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 65.

@ Kuhimittel auffiillen, siehe Seite 51.

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 34,

@ Einspritzanlage mit Handpumpe entliiften, siehe Seite 63.

Achtung: Falls die Zylinderkopfdichtung defekt war, Motorol-
und Filterwechsel vornehmen, siehe Seite 43.

@ Batt ar

@ Motorhaube aus der 90°-Stellung ausrasten, siehe Seite 14.

® Motor starten, auf Betriebstemperatur bringen und Sicht-
prifung auf Dichtheit durchfihren.

Ach Nach einer Fahrleistung von 500 bis 1000 km lnnen-
sechskant-Zylinderkop!

zahn-Zylinderkopfschrauben dirfen nicht nachgezogen
werden. Bei Motoren mit Inr 1-Zylinderkop

ben demnach nur die 4 M8-Innensechskantschrauben nach-
ziehen.

® Zum N l 1 der Innensec! -Zy
ben Motor auf i atur bringen, Ki
peratur ca. 80° C.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

® Alle Inner Zylinderkop! by der Reihe

nach von 1 bis 18 (1 bis 22) einzeln um s Umdrehung 16-
sen und dann mit 100 Nm anziehen.

e 4 MB Innensechskantschrauben mit 25 Nm festziehen.
A BeiM mit Stahlsp liene —A— (Abbil-
dung 1054-5515/1) kann die Schraube unter der Spann-
schiene nicht nachgezogen werden. In diesem Fall nur die
brigen 3 Schrauben nachziehen.

Achtung: Das Venilspiel braucht nach dem Nachziehen nicht
eingestellt zu werden.

® Zylinderkc 1und ar




Die Nockenwelle

5-Zylinder-Motor

;\J‘ 6 — Schraube M6x12 17 — 4 Stiftschrauben M8x18
@ ) 54 7 — 3 Schrauben M5x10 50 — Dehnschraube M14x1,5x40
mﬂ @ 9 — 3 Schellen 51 — Federring
5 2 & 10 — Olrohr 52 — Unterlegscheibe

50 11 — Vorderes Nockenwellenlager 53 — Nockenwellenrad
12 — Nockenwellenlager 54 — Ausgleichscheibe
14 — 4 Muttern 55 — Scheibenfeder
15 — 4 Unterlegscheiben 56 — Nockenwelle

16 — 8 Zylinderstifte

Nockenwelle aus- und einbauen

Die Nockenwelle ist dreifach (4-Zylinder-Motor) beziehungs-
weise vierfach (5-Zylinder-Motor) gelagert. Die Nockenwelle
wird bei eingebautem Zylinderkopf ausgebaut.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Da einige Abschnitte in den Kapiteln ,Zylinderkopfausbau® und
.Schwinghebelausbau® genauer beschrieben sind, empfiehit
es sich diese Kapitel ebenfalls durchzulesen.

Ausbau

~105-16195

@ Batterie- Massekabel abklemmen.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben. Falls vorhanden, Unter- ® Sicherungsklammer —Pfeil— herausziehen, Langsregulier-
druckleitungen am Umschaltventil auf dem Zylinderkopf- welle nach hinten drlicken und aus dem Halter herausneh-
deckel abziehen. Gegebenenfalls Leitungen mit Tesaband men.
kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht verwechselt @ Halter —1— abschrauben und Seilzug fiir Leerlaufverstel-

werden konnen. lung —2— mit Kunststoffhilse —3— ausclipsen.

® Samtliche Regulierstangen aushangen.

® Schwinghebel mit Schwinghebel-Lagerbocken ausbauen,
siehe Seite 29.

Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung: Druckélpumpe
ausbauen und mit angeschlossenen Leitungen zur Seite le-
gen, siehe Seite 14.




105-14500

® Gleitschiene —Pfeil—= im Zylinderkopf ausbauen, siehe
Seite 21

@ Motor auf Zind-OT stellen. Dazu muB der Motor durchge-
dreht werden, bis die Markierungen an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe und an der Nockenwelle jeweils mit ihren
Bezugsmarken (bereinstimmen

Hinweis: Der Obere Totpunkt (OT) ist die oberste Stellung, die
der Kolben auf seinem Weg im Zylinder erreicht. Dabei sind 2
OT-Stellungen zu unterscheiden, der sogenannte Zind-OT,
nachdem der Kolben die angesaugte Luft verdichtet hat, und
die OT-Stellung, nachdem der Kolben die Verbrennungsgase
ausgestoBen hat.

® Getriebe in Leerlaufstellung bringen und Kurbelwelle mit
StecknuB an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
durchdrehen. Kurbelwelle so weit drehen, bis die Markie-
rungen an der Ausgleichscheibe der Nockenwelle und am
vorderen Nocker

ger Giber ;

Achtung: Motor nicht rickwarts drehen. Auf keinen Fall Motor
an der Befestigungsschraube des Nockenwellenrades durch-
drehen.

@ Spannschiene fir Steuerkette prifen. Falls eine Leichtme-
tall-Spannschiene —B~— eingebaut ist, siehe Abbildung
1054-5515/1 unter ,Zylinderkopfausbau®, Kettenspanner
zuriickdriicken. Ist eine Stahlspannschiene —A— einge-
baut, Kettenspanner ausbauen, siehe Seite 21.

103-25571

@ Stellung von Nockenwellenrad und Steuerkette zueinander
kennzeichnen. Mit ReiBnadel Strich Gber Kette und Rad zie-
hen oder Farbtupfer anbringen, damit beim Zusammenbau
die Kette an gleicher Stelle auf dem Zahnrad montiert wer-
den kann

® Befestigungsschraube fiir das Nockenwellenrad I6sen
Dazu Schlissel ansetzen und mit einem kurzen, kraftigen
Schlag gegen den Schliisselarm das Losemoment der
Schraube Uberwinden. Zum Lésen der Schraube kann
auch das Nockenwellenrad gegengehalten werden indem
ein Stahlbolzen oder ein groBer Schraubendreher durch
eine Bohrung des Nockenwellenrades gesteckt und auf der
Zylinderkopf-Oberkante abgestutzt wird. Dabei Zylinder-
kopf nicht beschadigen.

® AnschlieBend Befestigungsschraube fir das Nockenwel-
lenrad herausdrehen und Nockenwellenrad abnehmen.
Dabei darauf achten, daB die Scheibenfeder nicht in das
Steuergehause fallt.

Achtung: Die Steuerkette muB weiterhin im Eingriff mit dem

Kurbelwellen- und Einspritzpumpen-Zahnrad bleiben, sonst

andern sich die Steuerzeiten, was zu Motorschaden flhren

kann.

@ Steuerkette zur Seite legen und mit Draht am Zylinderkopf
befestigen.

@ Ausgleichscheibe von der Nockenwelle abnehmen.
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Lagerschrauben je nach Ausfihrung des Motors mit Innen-
sechskant- oder Innenvielzahn-Steckschlisseleinsatz her-
ausdrehen, siehe Seite 21

M8-Muttern abschrauben

@ Nockenwelle mit Nockenwellenlagern und Olrohr heraus-
nehmen. Dabei darauf achten, daB die PaBstifte nicht her-
unterfallen. Festsitzende Lagerbdocke durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer I6sen

® Nockenwelle nach hinten aus den Lagern herausziehen

Einbau

In der Werkstatt kann die Nockenwelle auf Schlag gepruft wer-
den. Dabei wird die Durchbiegung an den mittleren Lagerzap-
fen und am Nockenwellenradsitz gepruft. Die Aufnahme der
Nockenwelle erfoigt an den auBeren Lagerstellen. Je nach
Motor ist eine andere Nockenwelle eingebaut. Die Nockenwelle
wird durch die Nockenwellen-Kennzahl, die am hinteren Ende
der Nockenwelle eingeschlagen ist, gekennzeichnet

Nockenwellen- [ 06,10,13, | 00,05,
Kennzahl 02 14,15,18,19| 08,11
Zulassiger

Schiaginmm

Nockenwellenradsitz 0,012 0,025 0,020
2. Lagerstelle 0,012 0,025 0,030
3. Lagerstelle = = 0,025

Achtung: Eine Nockenwelle mit Abflachungen an den Nocken
immer ersetzen. Falls die Nockenwelle erneuert wird, grund-
satzlich samtliche Schwinghebel erneuern. Eine Nockenwelle
mit der Kennzahl 00 im Reparaturfall durch eine mit der Kenn-
zahl 06 ersetzen (ebenso 02 durch 08 beim 5-Zylinder-Motor).
Diese Nockenwellen sind aus gehartetem Material und daher
verschleiBfester.

® Nockenwellenlager, Lagerzapfen und Nocken dinn mit Mo-
tor6l schmieren

@ Nockenwelle mit Lagern und Olrohr einsetzen, dabei auf fe-
sten Sitz der PaBstifte achten.

@ Befestigungsschrauben fir Nockenwellenlager in der Rei-
henfolge von innen nach auBen festschrauben, siehe auch
Anzugsschema fir Zylinderkopfschrauben auf Seite 24

Inner t-Lager mit 100 Nm festziehen
und anschlieBend die restlichen 12 beziehungsweise 14
Zylinderkopfschrauben um s Umdrehung l6sen und mit
100 Nm anziehen

@ Innenvielzahn-Schrauben entsprechend dem Anzugs-
schema und Anzugsdrehmoment fur Zylinderkopfschrau-
ben festziehen. Dabei durfen die Ubrigen Zylinderkopf-
schrauben nicht gelost werden. Vor dem Einbau Lénge der
Schrauben priifen

Achtung: An einem Zylinderkopf mit Innenvielzahn-Zylinder-
kopfschrauben dirfen die Nockenwellenlager nicht mit Innen-
sechskantschrauben befestigt werden und umgekehrt

@ M8-Muttern mit 25 Nm anziehen.

® Nockenwelle von Hand drehen und damit Leichtgangigkeit
der Nockenwelle prifen

@ Falls sich die Nockenwelle nur schwer drehen IaBt, Befe-
stigungsschrauben fur Nockenwellenlager einzein i6sen
und danach jeweils die Nockenwelle drehen. LaBt sich die
Nockenwelle weiterhin schwer drehen, Lager wieder fest-
ziehen und nédchstes Lager I6sen. Diesen Vorgang solang
wiederholen bis die klemmende Lagerstelle gefunden ist.

105-15563

® Nockenwellenlager ausbauen und klemmendes Lager
entsprechend der Durchbiegung der Nockenwelle am FuBB
p ifen lassen ( beit).

® Scheibenfeder in den Zapfen der Nockenwelle einsetzen
und Ausgleichscheibe aufschieben

® Nockenwellenrad entsprechend der angebrachten Markie-
rungen in die Steuerkette einsetzen und auf die Nocken-
welle aufschieben

@ Dehnschraube mit 80 Nm anschrauben, dabei Nocken-
welle mit Stahldorn oder groBem Schraubendreher gegen-
halten.

® Gleitschiene einsetzen und anschrauben, Lagerbolzen ein-
schlagen.

@ Falls ausgebaut, Kettenspanner einbauen, siehe Seite 19.

@ Schwinghebel einbauen, siehe Seite 29




@ Falls ausgebaut, Druckélpumpe mit neuer Dichtung und 11
Nm anschrauben, Vorher Mitnehmer einsetzen.

@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 36.
® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 20.

® Reguliergestange einclipsen, Langsregulierwelle einset-
zen und mit Klammer sichern

@ Halter fir Leerlaufverstellzug anschrauben, Zug mit Kunst-
stoffhilse einclipsen.

® Batterie-Massekabel anklemmen.

® Motor
prifen.

auf Dichtheit

1 und Zylinderke

Schwinghebel mit Lagerbdcken
aus- und einbauen

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, mussen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden.
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

A

1054 -8306/1

Achtung: Es gibt 2 Schwinghebel-Ausfihrungen. Schwinghe-
bel —A— mit hartverchromter Laufflache sind bei Motoren ein-
gebaut, die eine Nockenwelle mit der Kennzahl 00 oder 02
besitzen. inghebel —B— mit 5
lage —Pfeil— sind bei allen dbrigen Motoren eingebaut. Diese
Motoren besitzen eine gehértete Nockenwelle.

Har if-

Schwinghebel —A— und —B— durfen nicht gemischt eingebaut
werden. Die Schwinghebel —B— durfen nicht zusammen mit
einer Nockenwelle 00 oder 02 eingebaut werden und ebenso
durfen die Schwinghebel —A— nicht zusammen mit anderen
Nockenwellen auBer 00 und 02 eingebaut werden. Je nach
Ki ination werden sonst Schwi oder

beschadigt.

Bei beschadigten Schwinghebeln genligt es unter Umstéanden,
die Lagerbuchse zu erneuern. Falls keine Lagerbuchse vor-
handen ist, Schwinghebel ersetzen.

Wenn alle Schwinghebel erneuert werden, muB auch die Nok-
kenwelle ersetzt werden.

Sind Sct —B— mit Har fl 3
genligt es wenn nur der beschadigte Schwinghebel erneuert
wird. Bei def Schwi beln —A— grur 1 samtli-
che Schwinghebel durch Schwinghebel mit Hartmetallauflage
ersetzen, glei itig die durch eine
gehaértete Ausfihrung ersetzen.

Da einige Abschnitte in den Kapiteln ,Zylinderkopfausbau® und
.Nockenwellenausbau“ genauer beschrieben sind, empfiehit
es sich diese Kapitel ebenfalls durchzulesen.

Ausbau
@ Batterie- Massekabel abklemmen.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben. Falls vorhanden, Unter-
druckleitungen am Umschaltventil auf dem Zylinderkopf-
deckel abziehen. Gegebenenfalls Leitungen mit Tesaband
kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht verwechselt
werden kénnen.

° enfalls Langsregulierwelle nach hinten driicken
und aus dem Halter herausnehmen. Halter fir Leerlaufver-
stellungzug abschrauben und Seilzug mit Kunststoffhilse
ausclipsen.

® Samtliche Regulierstangen aushangen.

@ Nockenwelle so stellen, daB die Schwinghebel entlastet
sind. Das heif}t, die Nockenspitzen —1— missen von den
: Zom
® Dazu Getriebe in Leerlal bringen, F
anziehen und Kurbelwelle mit StecknuB an der Zentral-
schraube der Ku Riemenscheibe in -
richtung, also im Uhrzeigersinn, durchdrehen.

Achtung: Motor nicht riickwérts drehen. Auf keinen Fall Motor
an der i ysschraube des Nocl durch-
drehen.




® Befestigungsschrauben —Pfeile— fur Schwinghebel-La-
gerbocke herausdrehen

@ Einbaulage der Schwinghebelgruppen zur Nockenwelle
kennzeichnen und die beiden Schwinghebelgruppen nach
oben herausnehmen. Dabei festsitzende Lagerbocke
durch leichte Schiage mit einem Kunststoffhammer I6sen

@ Spannfedern von den Schwinghebel-Lagerbocken herun-
terdricken

U
@ o) “es

| 59 saa 1054-8231

68

® Spannfeder —57—, Lagerbdcke —65— und Schwinghebel
—59- von der Schwinghebelachse —58— herunterziehen.
Zusatzlich Teile: 59a — Sct -Lager-
buchse, 67 — Schraube, 67a — Scheibe, 68 — PaBhillse.

Einbau

® Spannfeder —57—, Schwinghebel —59— und Lagerbacke
—65— auf die Schwinghebelachse —58— schieben.

® Spannfeder mit der 2. Ose auf die Schwinghebelachse
schieben und in die Nut der Lagerbocke driicken.

® Schwinghebelgruppen komplett ansetzen und mit 40 Nm

festschrauben. Achtung: Die Lagerbdcke werden durch
PaBstifte zentriert.

® Ventilspiel einstellen, siehe Seite 36

Zylinderkopfdeckel einbauen, gegebenenfalls Unterdruck-
leitungen fur Modulierdruck entsprechend den angebrach-
ten Markierungen aufschieben, siehe Seite 20.

Regulierstangen einhangen. Halter fir Leerlaufverstellzug
anschrauben, Seilzug einhangen. Langsregulierwelle ein-
hangen und mit Sicherungsstift sichern

Ventilschaftabdichtungen ersetzen

Hoher Olverbrauch kann auf verschlissene Ventilschaftabdich-
tungen zurlckzuflhren sein. Die Ventilschaftabdichtungen
kdnnen auch bei eingebautem Zylinderkopf ausgebaut werden

Bei zerlegtem Zylinderkopf und hoher Kilometerleistung grund-
satzlich Ventilschaftabdichtungen erneuern.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich,
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Achtung: Bei leistungsgesteigerten Motoren (200D seit 2.79,
240D seit 8,78, 300D seit 9.79) sind Teile des Ventiltriebes,
zum Beispiel: Schwinghebel, Hutmuttern und Ventilfedern in
verstarkter Ausfihrung eingebaut. In der Regel konnen die ver-
starkten Teile auch bei bisherigen Motoren eingebaut werden,
andererseits dlrfen Teile, die fir die bisherigen Motoren
bestimmt sind, nicht in die leistungsgesteigerten Motoren ein-
gebaut werden.

Ausbau
® Schwinghebel mit Lagerbocken ausbauen, siehe Seite 29

Achtung: Beim Ausbau der Ventilfeder muB der jeweilige Kol-
ben im Zand-OT stehen, damit das Ventil nicht nach unten in
den Zylinder fallen kann. Da vom Ausbau der Schwinghebel her
der Motor bereits auf Zind-OT fir Zylinder 1 steht, ist es zweck-
maBig, mit dem Ausbau der Ventilfedern far Zylinder 1 zu begin-
nen. Beim 4-Zylinder-Motor steht gleichzeitig auch der Kolben
far Zylinder 4 im OT, so daB hier ebenfalls die Ventilschaft-
Abdichtungen ausgebaut werden kénnen, ohne den Motor wei-
terzudrehen. Um die Abdichtungen fir die Zylinder 2 und 3 aus-
bauen zu kénnen muB der Motor nach dem Anschrauben der
Hutmuttern um %2 Umdrehung weitergedreht werden. Beim 5-
Zylinder-Motor Ventilschaft-Abdichtungen nacheinander in
Zindreihenfolge aus- und einbauen, wobei der jeweilige Kol-
benim OT stehen muB, siehe auch Seite 27.



105-14589

® Ventilfederteller mit Halteschlissel, zum Beispiel HAZET
2769-3, festhalten. Dazu Halteschlissel auf den Ventilfe-
derteller legen und mit der zugehorigen Federklammer ab-
statzen.

2054-4576/2/A

66 — Ventilschaft-Abdichtung
69 — Rotocap

70 - Ventil

A - Zylinderkop!

23 - Ventilfdhrung

62 — Ventilfederteller

63 — Hutmutter

63a — Kontermutter

64 — Ventilfeder

® Hutmutter —63— mit dem Ventileinstellschlissel, zum Bei-
spiel HAZET 2769, abschrauben, dabei Kontermutter
—63a— mit zweitem Ventileinstellschliissel gegenhalten.

® Kontermutter —63a— abschrauben.

Ventilfederteller und Ventilfeder herausnehmen.

® 2. Ventilfeder fur diesen Zylinder auf die gleiche Weise aus-
bauen

Achtung: Bei Motoren mit héherer Laufleistung empfiehlt es
sich, die Rotocaps (Ventildrehvorrichtungen) zu erneuern und
die Federkraft der Ventilfedern zu prifen

® In der Werkstatt wird hierzu eine Federprifwaage verwen-
det. Das heif}t, die Feder wird auf eine Waage gestellt und
mit einer Presse auf eine bestimmte Lange zusammenge-
drickt (vorgespannt). AnschlieBend kann an der Waage die
Federkraft abgelesen werden. Dabei entsprechen je nach
MabBeinheit der Waage 10 N (Newton) ca. 1 kp (Kilopond)
oder 1 kg (Kilogramm).

Ventilfeder Farb- gelb—gelb gran—grin
kennzeichnung violett—gelb violett—grin
ET-Nummer 6150530120") 1800530620
Lange ungespannt 51,2mm 50,5mm
Lange vorgespannt 28,0mm 29.9mm
Federkraftneu 589N 463-530N
Grenzwert 530N 417N

') Ventilfedern fir leistungsgesteigerte Motoren konnen auch in
bisherige Motoren eingebaut werden

@ Ventilschaft-Abdichtungen —66— mit einem schmalen
Schraubendreher abdriicken oder mit einer Zange nach
oben abziehen

Achtung: Dabei Ventilschaft und Ventilfhrung nicht beschadi-
gen.

Einbau
® Gegebenenfalls neues Rotocap einsetzen.

Achtung: Es gibt unterschiedliche Ventilschaft-Abdichtungen.
Und zwar besitzen die leistungsgesteigerten Motoren Ventil-
schaft-Abdichtungen —D— mit geringerer Hohe H=13,0 mm
gegeniber H=13,7 mm bei den bisherigen Abdichtungen
—C~-. Gleichzeitig wurde die Ol-Dichtlippe —Pfeil— weiter nach
unten verlegt. Wahrend Ventilschaft-Abdichtungen —D— auch
in bisherige Motoren eingebaut werden kdnnen, dirfen die
Dichtungen —C— in die leistungsgesteigerten Motoren nicht
eingebaut werden.

@ Montagehiilse auf den Ventilschaft schieben, neue Ventil-
schaft-Abdichtung einélen und mit Montagedorn auf den
Ventilschaft aufdriicken. Achtung: Unbedingt Montage-
hilse verwenden, da sonst die Abdichtung am Gewinde
des Ventilschaftes beschadigt werden kann. Gegebenen-
falls Gewinde mit Klebeband abdecken.

31
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2. Ventilsch;

-Abdichtung aufdrucken
Ventilfedern einsetzen. Dabei missen die engen Wicklun-
gen zum Zylinderkopf zeigen; die Farbmarkierungen zei-

gen nach oben

10515741

Ventilfederteller so aufsetzen, dal die Nase am Federteller
—Pfeil links— in die Nut am Ventilschaft —Pfeil rechts— ein-
greift

Kontermuttern und Hutmuttern anschrauben

4-Zylinder-Motor: Motor an der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe um 180° Kurbelwinkel (Y2 Umdrehung) weiterdre-
hen. In dieser Stellung des Motors konnen die Ventilschaft-
Abdichtungen fur die Zylinder 2 und 3 ausgewechselt wer-
den

5-Zylinder-Motor: Motor an der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe weiterdrehen bis der nachste Kolben im OT steht,
dazu Kurbelwelle um 144° Kurbelwinkel weiterdrehen (2:
Umdrehung). Nach jeder weiteren 25-Umdrehung steht der
nachste Kolben in OT. Fir die Reihenfolge ist hierbei die
Zindfolge maBgebend, also 1 — 2 — 4 — 5 — 3. Der Kol-
ben stehtimmer dann im OT wenn beide Ventile des betref-
fenden Zylinders geschlossen sind, das heiBt die Nocken-
spitzen zeigen von den Schwinghebeln weg

Schwinghebel einbauen, siehe Seite 29.

Ventilspiel einstellen.

Ventil aus- und einbauen

Al

usbau

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich

ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen

Ausbau

® Zylinderkopf ausbauen und so auf Holzleisten legen. daf
die Ventile nach unten abgestatzt werden, siehe Seite 21

@ Ventilschaftabdichtungen ausbauen, siehe Seite 30

® Zylinderkopf auf die Seite kippen und Ventile aus den Ven-
tilfihrungen herausziehen

@ Ventile reinigen

!

"

@ Ventile mit verbranntem Ventilteller, mit zu geringer Hohe
—h~- des Ventiltellers und mit abgenutztem oder riefigem
Ventilschaft —a— sind zu erneuern

Hohe —h~ des Ventiltellers

I [
Hohe —h— |  EinlaBventil | AuslaBventil
|
Neu | 234mm 2,01mm
VerschleiBgrenze 1,50 mm | 1,50mm

Die Werkstatt kann den Ventilschaft auf Schlag prifen und
den Ventilsitzwinkel nacharbeiten.
Maximaler Schlag: 0,03 mm.




Einbau

Vor dem Einbau VentilfGhrungen prifen, eventuell Ventilsitze
nacharbeiten, siehe Seite 33

@ Ventilschaft und Ventilfiihrung mit Motor6l leicht einolen
und Ventil einsetzen

@ Neue Ventilschaft-Abdichtung einbauen, siehe Seite 30

Ventilfeder einbauen.

® AnschlieBend alle anderen Ventile einbauen. Dabei Ein-
und AuslaBventil nicht verwechseln.

® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 21.

Ventilfiihrungen priifen

Bei Instandset 1 von Zyli mit undichten
Ventilen geniigt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bearbei-
ten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem dringend
erforderlich, die Ventilfihrungen auf Verschlei zu prifen. Be-
sonders wichtig ist die Prifung an Motoren mit langerer Lauf-
zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fihren zu hohem Olverbrauch. Ist der

Ventilsitzim
Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit Verschlei- oder Verbrennungsspuren kénnen
nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel und Sitz-
breiten eingehalten werden. Andernfalls muB der Zylinderkopf
ersetzt werden. Ventilsitzringe kénnen mit den iblichen Werk-
stattmitteln erneuert werden. Fir das Nacharbeiten wird ein
Ventilsitz-Drehgerat benétigt. Diese Arbeiten sollte man von ei-
ner Werkstatt durchfiihren lassen.

1038070

Verschlei zu groB, sind die Ventilfihrungen zu

(Werkstattarbeit).

® Ventil ausbauen.

® Ventilfuhrung —23— mit einer Zylinderbirste (¢ ca. 20 mm)
reinigen, siehe Abbildung Z054-4576/2A auf Seite 31.

@ Ventil von der Brennraumseite her in die Ventilfihrung ein-
fuhren und Spiel durch seitliches Hin- und Herbewegen des
Ventils prifen. Die Ventilfihrung darf dabei kein spirbares
Spiel aufweisen.

@ Gegebenenfalls Ventilfihrungen erneuern lassen (Werk-
stattarbeit).

VentilsitzmaBe EinlaB AuslaB

Breite —b— 1,3-1,6mm 2,5-2,9mm

Ventilsitzwinkel « 30°
Korrekturwinkel
oben 3 60°
Zulassiger Schlag
des Ventilsitzes

Bei neuen Ventilen und neuen Ventilsitzen muB der Mindestab-
stand —a— am EinlaB bei +0,03 bis —0,43 mm, am AuslaB bei
—0,38 bis —0,8 mm liegen.

Bei bearbeiteten Ventilsitzen und neuen Ventilen muB der
GroBtabstand —a— bei —1,5 mm liegen. Der GréBtabstand ist
fir Ein- und AuslaB gleich. Er verringert sich um das gleiche
MaB, um das die Ti des Zyli lof i
tet wird.




Keilriemenbelegung

Achtung: Es gibt 2 Ausfihrungen des Riementriebes. Riemen-
scheiben fiir Fahrzeuge bis 1.79 durfen nicht durch Riemen-
scheiben fir Fahrzeuge seit 2.79 ersetzt werden und umge-
kehrt.

Bis 1.79

133 67481

1 = Kurbeiwelle 4 - Kaltekompressor
2 — Kuhimittelpumpe 5 — Spannrolle
3 - Drehstromgenerator 6 — Lenkhilfpumpe.
Keilriemen
Modell A B C

200D,220D 9,5 x 940

240D 95x970 |(12,5x%1350 | 12,5 x 1150
300D 9,5 x 980
Seit 2.79

1 = Kurbelwelle 4 — Kaltekompressor

2 - KGhimittelpumpe 6 — Lenkhilfpumpe

3 — Drehstromgenerator

KeilriemengroBe: A = 12,5x1030 mm, B = 12,5x875mm, C
= 12,5x1145 mm. Beim 240D mit automatischem Getriebe
hat der Keilriemen —A— die GréBe 12,5x 1000 mm.

® Keiliemen —A~ f(r Generator spannen, siehe Seite 174.

Keilri —B— firK: spannen, siehe Seite
162

® Keilri ~C~ fir Lenkhilfy spannen, siehe Seite
107.




Wartungsarbeiten am Motor

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei 6lverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch Gberpri-

fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen iiberprifen

W Oleinfilideckel 6ffnen und Dichtung auf Porositat oder Be-
schadigung prifen.

B Beliftungsschlauche vom Zylinderkopfdeckel zum Saug-
rohr beziehungsweise zum Drosselklappenteil auf festen
Sitz prafen.

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung

W Zylinderkopf-Dichtung

W Offilterdichtung: Olfilterflansch am Motorblock sowie Olfil-
terdeckel am Olfiltergehause

W AnschluB am Olfilterflansch fr Oldruckanzeige

B OlablaBschraube (Dichtring)

B Olwannendichtung

B Trennstelle zwischen Motor und Getriebe bzw. Kupplungs-
abdeckblech (Dichtung an Schwungrad oder Getriebe-
welle)

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens Gber eine gréBere

Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den ersten

Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man zweckmaBiger-

weise wie folgt vor:

® Motorwasche durchfihren. Motor mit handelsiiblichem
Kaltreiniger einspriihen und nach einer kurzen Einwir-

kungszeit mit Wasser abspritzen. Vorher Ziindverteiler und
G or mit Plastiktite

@ Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit Kalk
oder Talkumpuder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenentalls auffillen.

® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiBem Motor diinn-
flissig wird und dadurch schneller an den Leckstellen aus-
treten kann, sollte die Probefahrt Giber eine Strecke von ca.
30 km auf einer SchnellstraBe durchgefihrt werden.

@ AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stelle
lokalisieren und Fehler beheben.

Keilriemen priifen

Alle 20 000 km sind die Keilriemen auf Beschadigungen zu pru-
fen.

® Riemen an gutsichtbarer Stelle mit einem Kreidestrich mar-
kieren,

@ Keilriemen auf Risse oder verbrannte beziehungsweise
ausgefranste Stellen kontrollieren, gegebenenfalls erset-
zen.

@ Motor mit StecknuBB SW 27 an der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe in Motordrehrichtung jeweils ein Stick weiterdre-
hen, und Keilriemen Stiick fiir Stiick kontrollieren, bis die
Kreidemarkierung wieder sichtbar wird. Dabei Getriebe in
Leerlaufstellung bringen, Handbremse anziehen.

Achtung: Motor nicht riickwarts drehen.

® Keilriemenspannung priifen, gegebenenfalls nachspan-
nen, siehe Seite 34.

Kompression priifen

Die K i Gfung erlaubt RG Uber den Zu-
stand des Motors. Und zwar |48t sich bei der Prifung feststel-
len, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ordnung
oder verschlissen sind. AuBerdem zeigen die Prifwerte an, ob
der Motor at hreif ist beziehur i plett Gberholt
werden muB. Fur die Prifung wird ein Kompressionsdruckpri-
fer bendtigt, der speziell fiir den Dieselmotor ausgelegt sein
muB. Bei einem neuen Motor soll der Kompressionsdruck
24—30 bar (atll) betragen. Die Verschleigrenze liegt bei 15 bar
(atd). Der Druckt i i den ei ) Zylindern
darf maximal 3 bar (atil) betragen. Falls ein oder mehrere Zylin-
der gegeniber den anderen einen Druckunterschied von mehr
als 3 bar (atl) haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile,
verschlissene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbahnen.

® Motor auf
tur 80° C.

® Samtliche Einspritzdisen ausbauen, siehe Seite 62.

ir bringen, Kt

Achtung: Beim Durchdrehen des Motors, Abstellhebel mit
Steckschlissel-Verlangerung oder Schraubendreher nach
unten driicken, damit die Einspritzpumpe nicht einspritzt. Die-
sen Abstellhebel mit der Aufschrift . STOP* besitzen nur Moto-
ren, deren Einspritzpumpe mit einem mechanischen Regler
sind. Der Al befindet sich in der Néhe
des Leerlaufverstellzuges. Beim 4-Zylinder-Motor ohne
Abstellhebel wahrend der Priifung Voligas geben.
® Getriebe in L bringen, F anzie-
hen. Motor entweder mit Anlasser oder Fernbedienung ein
paar Mal durchdrehen, damit Riickstande und RuB heraus-
geschleudert werden.




105-2061

® Die Fembedienung kann auch selbst angefertigt werden
Hierzu werden 2 Krokodilklemmen, ein zweiadriges Kabel
und ein Druckschalter bendtigt. Fernbedienung an Klemme
30 (dickes Kabel) und an Klemme 50 des Magnetschalters
am Anlasser anklemmen. Statt an Klemme 30 kann das
eine Kabel auch direkt an den Pluspol der Batterie ange-
schlossen werden

® Kompressionsdruckprifer anstelle der ersten Einspritz-
dise einschrauben.

® Motor mit Fernbedienung oder durch Hilfsperson mit dem
Anlasser ca. 8 Umdrehungen, beziehungsweise bis der
hochste Wert erreicht ist, durchdrehen lassen. Achtung:
Falls vorhanden, Abstellhebel niederdricken. Beim 5-Zylin-
der-Motor und beim 4-Zylinder-Motor mit Abstellhebel wah-
rend der Prifung kein Gas geben.

@ Prifwert festhalten und nacheinander samtliche Zylinder
prifen.

® Einspritzdisen mit neuen Diisenplattichen einbauen, siehe
Seite 63.

Ventilspiel priifen/einstellen

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
kompensieren, muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmanig. In extremen Fallen konnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile bzw. Ventilsitze verbrennen

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Geréu-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfallung weniger Leistung ab, der Mo-
torlauf ist unregelmasig

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewinschten Er-
folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein unzu-
lassiges Spiel in den Ventilfthrungen haben und am Schaft-
ende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel istim Rahmen der Wartung alle 15 000 km
(seit 9/82 alle 20 000 km) zu Uberpriifen, gegebenenfalls zu
berichtigen.

Das Ventilspiel kann bei kaltem oder warmem Motor ge-
priift beziehungsweise eingestellt werden.

Prifen
® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 20.

® Bevor das Ventilspiel gepriift wird, samtliche Teile des Ven-
tiltriebes auf Beschadigungen prifen, gegebenenfalls
ersetzen. Insbesondere die Nockenwelle mit der Kennzahl
00 oder 02 auf Abflachungen der Nocken prifen. Bei star-
ken Abflachungen Nockenwelle zusammen mit Schwing-
hebeln, Ventilfedern sowie Hut- und Kontermuttern erset-
zen. In diesem Fall Ventile kontrollieren und gegebenen-
falls erneuern. Geringfigige Flachenbildung bei einer
geharteten Nockenwelle (nicht Kenn-Nummer 00 oder 02)
sind unbedenklich. Die Nockenwellen-Kennzahl ist hinten
(Schwungradseite) in den Flansch der Nockenwelle einge-
schlagen.

105-18081

® Grundsatzlich alle Hut- und Kontermuttern auf festen Sitz
und VerschleiB priifen. Verschlissene Kontermutter —A—
(Hohe H=5 mm) durch eine neue Kontermutter —B— (Hohe
H=6 mm) ersetzen. Falls eine Kontermutter erneuert wird,
gleichzeitig das Gewinde am Ventilschaft prifen, eventuell
Ventil ersetzen.




® Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen

@® Start- und Stopzug auf ,Stop” stellen beziehungsweise
Zundschlissel auf 0" drehen

@ Das Ventilspiel wird mit einer Fhlerblattiehre zwischen der
Gleitflache des Schwinghebels —2— und dem Nocken-
grundkreis der Nockenwelle gemessen —Pfeil—. Dabei
muB die Spitze — 1~ des Nockens vom Schwinghebel weg-
zeigen

® Nockenwelle entsprechend verdrehen. Dazu Motor mit
Steckschliisseleinsatz (27 mm) an der Zentralschraube der
Kurbelwellen-Riemenscheibe in Motordrehrichtung durch-
drehen.

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube der Nocken-
welle drehen. Kurbelwelle nicht rickwarts drehen

Ventilspiel bei kaltem Motor
(Kahimitteltemperatur ca. +20° C)
EinlaBventile 0,10 mm
AuslaBventile 0,30 mm

Ventilspiel bei warmem Motor
(Kdhlmitteltemperatur 60° + 15° C)
EinlaBventile 0,15 mm
AuslaBventile 0,35 mm

Hinwels: Bei langer anhaltenden AuBentemperaturen unter
—20° C Spiel der EinlaBventile um 0,05 mm erhéhen.

® Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Fihler-
blattlehre stramm durchziehen laBt.

Achtung: AuslaBventile und EinlaBventile nicht verwechseln.
Das erste Ventil von der Stirnseite des Motors her (Steuerket-
tenseite) ist ein AuslaBventil, dann folgt das EinlaBventil fir den
1. Zylinder, danach das EinlaBventil fir den 2. Zylinder usw..
Die Reihenfolge istalso: AE EA AE EA AE, wobeiA fir Aus-
laBventil und E fir EinlaBventil steht.

Einstellen

2054-4576/2/A

23 - Ventilfihrung 66 — Ventilschaft-Abdichtung
62 — Ventilfederteller 69 — Rotocap
63 — Hutmutter 70 — Ventil

63a — Kontermutter
64 - Ventilfeder

A - Zylinderkop!

® Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Ventilspiel an der Hut-
mutter —63— einstellen

@ Ventilfederteller mit Halteschlissel, zum Beispiel HAZET
2769-3, festhalten. Dazu Halteschlissel auf den Ventilfe-
derteller legen und mit der zugehorigen Federklammer auf
einer Zylinderkopfschraube abstutzen.

@ Hutmutter mit dem Ventileinstellschlissel, zum Beispiel
HAZET 2769, losen, dabei Kontermutter —63a— mit zwei-
tem Ventileinstellschlissel gegenhalten.

@ Ventilspiel durch Verdrehen der Hutmutter auf den Sollwert
einstellen. AnschlieBend Hutmutter durch Kontermutter si-
chern, dabei Kontermutter mit 20-30 Nm festziehen (Anhal-
tewert).

@ Ventilspiel nochmal kontrollieren, dann Motor weiterdre-
hen.

@ Aufdieselbe Weise Spiel fir samtliche Ventile prifen bezie-
hungsweise einstellen.

@ Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 20.
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Starthilfe

Bei der Starthilfe mit einem Starthilfekabel sind einige Punkte

zu beachten:

@ Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Ottomo-
toren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm? (Durchmes-
ser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren oder Ottomoto-
ren Ober ca. 2,5 | Hubraum soll der Leitungsquerschnitt min-
destens 25 mm? betragen. MaBgebend ist dabei jeweils das
Fahrzeug mit der entladenen Batterie. Der Leitungsquer-
schnitt ist in der Regel auf der Packung der Starthilfekabel
angegeben. Beim Neukauf ist grundsatzlich ein Starthilfe-
kabel mit isolierten Kabelzangen und 25 mm? Querschnitt
emptehlenswert, da es sich auch fur Motoren mit geringe-
rem Hubraum eignet.

©® Beide Batterien missen eine Spannung von 12 Volt haben.

® Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrieren.
Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene Batte-
rie unbedingt aufgetaut werden.

@ Die entladene Batterie muB ordnungsgemaB am Bordnetz
angeklemmt sein.

‘ i —

1P ——J| ‘
INC A |

® F ge so weit daB kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kdnnte bereits beim Ver-
binden der Pluspole ein Strom flieBen.

@ Bei beiden F: gen H
triebe in Leerlal
stellung ,P“ schalten.

in Park-

® Alle Stromverbraucher ausschalten.

Motor des stromgebenden Fahrzeuges —A— im Leerlauf
laufen lassen.

@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotes Kabel an den Pluspol der entladenen Batterie an-
klemmen. 2. Das andere Ende des roten Kabels an den
Pluspol der stromgebenden Batterie anklemmen
3. Schwarzes Kabel an den Minuspol der stromgebenden
Batterie anklemmen. 4. Das andere Ende des schwarzen
Kabels an eine gute Massestelle, zum Beispiel den Motor-
block des Empfangertahrzeuges, anschlieBen. Dadurch
werden Masseverluste vermieden. Unter ungunstigen Um-
stdnden konnte beim AnschlieBen des Kabels an den
Minuspol der leeren Batterie, durch Funkenbildung und
Knallgasentwicklung, die Batterie explodieren.

@ Polzangen nochmals auf festen Sitz priifen. Darauf achten,
daB die Starthilfekabel nicht durch sich drehende Teile, wie
etwa durch den Kihlerventilator, beschadigt werden kén-
nen

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel durfen bei ange-

schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander oder mit

Masse (Karosserie oder Rahmen) kommen.

@ Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
15 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch die
hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwarmen.
Deshalb zwischendurch eine ,Abkihipause” von minde-
stens 1 Minute einlegen.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend des
Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Da-
durch wird eine eventuelle Beschadigung des Generators
durch Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden.
Sinkt allerdings die Leerlaufdrehzahl stark ab, kann etwas
Gas gegeben werden.

Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen in der
Nahe der Batterie vermeiden, weil aus der Batterie brenn-
bare Gase austreten kdnnen.

® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen.

Achtung: Werden die vorg
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch de iesa AuBerdem konnen Verlet-
zungen oder durch eine Batteri entstehen.
Zudem konnen Defekte an den elektrischen Anlagen beider
Fahrzeuge auftreten.

Angabi
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Stérungsdiagnose Motor

Bevor anhand der Storungstabelle der Fehler aufgespurt wird, missen verschiedene Voraussetzungen erfillt sein: Es wurden keine
Bedienungsfehler gemacht; Kraftstoff befindet sich im Tank; der Anlasser dreht normal durch (AnlaBdrehzahl mindestens 150/min).

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Defekt

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten

Anlassen des kalten Motors

Anlassen des betriebswarmen Motors

Zindung einschalten, bis die Kontroll-
lampe erlischt

Sofort nach Verloschen der Kontroll-
lampe Motor anlassen

Esbraucht nicht vorgegliht zu werden
Motor kann sofort angelassen werden

Vorglihanlage gliiht nicht vor

Vorgliih-Kontrollampe bzw. Glihwendel
leuchtet nicht

Vorglih-Kontrollampe bzw. Glihwendel
leuchtet

Kontrollampe, Gluhkerzen, Streifen-
sicherung und Relais prifen
Zandung ausschalten

2Leitungen an den Glihkerzen far
2Zylinder 2—4 abklemmen, Ziindung
einschalten; wenn die Kontrollampe
aufleuchtet, Relais auswechseln

Kraftstoffanlage defekt

Kraftstoff wird nicht geférdert

Kraftstoffleitungen (Saug-, Ricklauf-,
Ei itzleitungen) geknickt, pft,
undicht

Kraftstoff-Filter verstopft

Nurim Winter: Eis bzw. Wachs in einer
Kraftstoffleitung, Tankbeldftung
verschlossen

Forderbeginn verstelit Forderbeginn Gberprifen
Einspritzdusen defekt Einspritzdiisen Gberprifen
Einspritzpumpe defekt Alle Zylinder laufen mit Einspritzpumpe auswechseln

Motor hat mechanische Fehler

Ventilspiel prifen
Kompressionsdruck prifen
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Motor-Schmierung

Bei allem Bemuhen, den MERCEDES durch konstruktive und
fertigungstechnische MaBnahmen mehr und mehr zu vervoll-
kommnen und seine Lebensdauer, Betriebssicherheit und
Wirtschaftlichkeit zu erhdhen, bleibt die regelmaBige Schmie-
rung und Wartung des Fahrzeugs nach dem MERCEDES-
BENZ-Wartungs-System unerlaslich.

Aufgabe des Motordls
Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Motorendle
recht wechselnden Beanspruchungen Es ist deshalb sehr
g, die en ingungen in ihrer
Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen. Moto-
ren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen,
erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung hoher Tem-
peraturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Ol zu oxydie-
ren. Die Oxydationsprodukte verdicken das Ol und kénnen sich
als lackartige Uberzige an den oberen Kolbenpartien, in den
Kolbenringnuten und an den Ventilschaften ablagern. Dies
kann zu einer Verkokung der Ventilteller fihren.

Viskositét des Motordls

Viskositat nennt man die Zahflissigkeit des Ols. In Abhangig-
keit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahflissig-
keit zu vermindern. Mit zunehmender Warme wird es dannfids-
sig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckfestigkeit des
Schmierfilms beeintrachtigt. Bei Kalte wird es dick und zahflas-
sig, wobei das FlieBvermogen trage und der innere Reibungs-
widerstand vergréBert wird. Diese Eigenschaft erfordert die

Verwendung eines A von einer Ussigkeit, die sich

Das Leichtlaufdl

Neu sind sogenannte Leichtlaufole. Dabei handelt es sich um
Mehrbereichsdle, denen unter anderem Reibwertverminderer
zugesetzt wurden, so daB eine Kraftstoffeinsparung von bis zu
2 Prozent moglich sein soll. Leichtlaufole haben eine niedrige
Viskositat (z. B. 10 W-30). Sie erfordern unkonventionelle
Grundole (Synthetikole). Beim Kauf eines Leichtlaufoles sollte
man darauf achten, daB3 es von MERCEDES-BENZ freigege-
beniist

ceEtH B B R T
Ganzjahresol

1) Bei andauernder AuBentemperatur von Gber +30° C
kann SAE 40 verwendet werden

Da sich die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen dber-
schneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwankungen un-
berucksnchugl bleiben. Es ist zulassig, Ole verschiedener Vis-

bei wect T i wenig t.
Bei kaltem Motor soll es noch dunnﬂusslg genug sein, um die
Arbeit des nicht 0 2u und um
vom ginn an zu allen moglichst schnell
fiieBen zu konnen.

Die Zahfiissigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der
inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
(Society of AL i geker i wie zum
Beispiel SAE 30, SAE 10 usw Hohe SAE-Zahlen weisen auf
dicke, niedrige auf dinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber kei-
nen AufschluB Gber die Schmiereigenschatten eines Oles.

Das Mehrbereichsél

Fur die MERCEDES-Diesel-Motoren kénnen sowohl Einbe-
reichsble oder Mehrbereichsole verwendet werden. Mehrbe-
reichsole haben den Vonenl daB sie sich den Tempsralurver-
héltnissen Winter) M

bauen auf einem dinnflissigen Elnberenchsél (z.B.15W) auf.
Durch sogenannte Verdickerer wird das Ol im heiBen Zustand
stabilisiert, so daB fir jeden Betriebszustand die richtige

miteinander zu mischen, wenn einmal Ol nach-
gefillt werden muB und die AuBentemperaturen nicht mehr der
Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles entsprechen.

Spezifikation des Motordls

Grundsatzlich sind nur HD-Ole far die modernen Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmusrelgenscnanen
durch Zusatz i Wirkstoffe 1
verbessert sind. Diese Zusatze bewirken einen besseren Kor-
rosionsschutz, ein ginstigeres Verhalten gegen Oxydationser-
scheinungen, insbesondere eine geringere Nelgung 2ur
Sct i im Ku ein

verhalten, reinigende und I6sende Eigenschaften. Die reinigen-
den und l6senden Zusatze verringern nicht nur die Riickstands-
bildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit,
Rckstande zu I6sen und sie und alle anderen Verunreinigun-
gen im Motordl fein verteilt und standig in der Schwebe zu hal-
ten, so daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit abflie-
Ben.

Die Qualitat eines HD-Motordls wird durch das API-System ge-

Schmierfahigkeit ist. Wird ein Mehrberei ver-
wendet, sollte man zu den modernen Olen greifen, die eine
hohe Viskositatsspanne haben (z. B. 10 W-40, 15 W-50).

Das ,W" in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

(API: American Py Institut). E
Hersteller richten sich ebenfalls nach diesem System.
Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der
erste gibtden g an: S = Service,
fr Ottomotoren geeignet; C = Commercial, fir Dieselmoto-
ren geeignet.




Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabetischer Rei-
henfolge an.

Von héchster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SF fur
Ottomotoren und CD fiir Dieselmotoren.

In jedem Fall darauf achten, daB das benutzte Motordl von
MERCEDES-BENZ freigegeben ist (steht auf der Oldose).

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Olver-
brauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbrennungs-
vorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olverbrauch mit
Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtigkeiten an Ol-
wanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils klei-
ner Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbrennungs-
rickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiBt das Ol
durch die hohen Temperaturen und die hohen Dricke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch auBere Betriebsverhalitnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olverbrauch.
Im Normalfall ist dieser Verbrauch so gering, daf zwischen den
vorg iebenen O vallen nur ein geringfigiges
Nachfillen erforderlich ist.

Unbedingt muB Ol nachgefllt werden, wenn die ,Minimum*-
Markierung am OlmeBstab erreicht ist (Nachfillmenge dann
max. 1,51).

Der Olkreislauf

Die Olpumpe —1— saugt das Motordl aus der Olwanne an und
driickt es in den Hauptstromolfilter. Zwischen Druck- und Saug-
seite der Olpumpe befindet sich ein Uberdruckventil (Oldruck-
regelventil). Es offnet bei zu hohem Oldruck (ab ca. 7 bar). Da-
durch kann ein Teil des Ols zum Saugraum zurickflieBen.

Das Motordl wird am Rucklauf-Sperrventil vorbei in den Olfilter
—2— gepumpt. Das Ricklauf-Sperrventil verhindert, daB bei
stehendem Motor das Ol in die Olwanne zuriickflieBt.

Vom Olfilter gelangt das gereinigte Ol in den Hauptélkanal
—3-. Bei verstopftem Olfilter leitet ein KurzschluBventil das Ol
direkt und ungefiltert in den Hauptélkanal.

Vom Hauptolkanal zweigen Kanale ab zur Schmierung der Kur-
belwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbelwelle
wird das Ol an die Pleuellager geleitet und innerhalb der Pleuel
zu den Kolbenbolzen gefiihrt

Gleichzeitig gelangt Motordl ber Steigleitungen in den Zylin-
derkopf und versorgt dort den Kettenspanner —8—, die Nok-
kenwellenlager —9— und ber das Olrohr —10— den gesamten
Ventiltrieb. Uber die Nebenwelle —7— wird zuséatzlich die Ein-
spritzpumpe geschmiert.

Vom Offilterflansch fiihrt eine dinne Olleitung in den Fahrzeug-
innenraum zur Oldruckanzeige —4—.

Fahrzeuge mit Klimaanlage, mit 5-Zylinder-Motor sowie das
Modell 240D bis 6.78 besitzen zusatzlich einen Luftélkihler
—12—. Der Luftolkihler befindet sich im Motorraum neben dem
normalen Motorkihler. Ein Thermostat im Offilter sorgt dafir,
daB erst ab einer Motordltemperatur von 95° C beziehungs-
weise 110° C das Motorél Gber den Olkihler geleitet wird. Da-
durch ist eine gute Schmierung des Motors auch bei niedrigen

P 1 gewal t.

AuBer

Oliiberdruckventil aus- und einbauen

Das Oluberdruckventil ist in der Olpumpe integriert. Es verbin-
det Druck- und Saugraum der Olpumpe. Steigt der Oldruck
Gber ca. 7 bar, dann 6ffnet das Ventil und ein Teil des Oles kann
in den Saugraum der Pumpe zurtckflieBen.

Das Oliiberdruckventil ist zu prifen, wenn bei ausreichender
Olmenge im Motor die Oldruckanzeige im Schalttafeleinsatz zu
geringen oder gar keinen Oldruck anzeigt.

"

NN

%

I

NI

srssssLresss
rrrwssrrssi

oSS

I
S\

TN
NN

Yo

Achtung: Seit ca. 10.81 ist ein Oliberdruckventil mit langerem
Gewinde G = 16 mm, bisher 9 mm, eingebaut. Falls das Ventil
ersetzt wird, darf nur eines mit gleichem Gewinde eingebaut
werden.
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Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196
® Motordl ablassen, siehe Seite 43.

® Oiwannenunterteil mit langem Innensechskant-Steck-
schlusseleinsatz SW 5 abschrauben und herausnehmen,

14 -as08r/A

@ Oldberdruckventil von unten aus der Olpumpe heraus-
schrauben.

Einbau

@® Bohrung in der Olpumpe reinigen

Achtung: Wird ein Ventil mit kurzem Gewinde eingebaut, Ge-
winde vorher reinigen und mit Dichtmittel DB-ET-Nr.
0029899471 bestreichen. Das gilt insbesondere, wenn das
Ventil beim Ausbau lose oder schon herausgefallen war. Das
Ventil mit langerem Gewinde wird ohne Dichtmittel eingesetzt.

@ Uberdruckventil in die Olpumpe einschrauben und mit 40
Nm festziehen.

® Olwannenunterteil mit neuer Dichtung ansetzen und
Schrauben handfest anziehen. AnschlieBend Befesti-
gung: glei aBig mit 10 Nm

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196.

Motordl auffillen.

® Motor warmfahren und Olwanne sowie AblaBschraube auf
Dichtheit prafen, gegebenenfalls Schrauben gleichmaBig
ganz leicht nachziehen.

42

Olpumpe/Olwanne aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196.
® Motordl ablassen, siehe Seite 43.

@ Olwannenunterteil mit langem Innensechskantschliissel
SW 5 abschrauben.

® Befestigungsschrauben fur Olpumpe am Zylinderkurbelge-
hause und am Ku
Olpumpe nach unten herausziehen.

1 L herat en.

® Trennflachen an Olwannenunterteil und Olwannenoberteil
sorgfaltig von Dichtungsresten reinigen. Olwanne innen rei-
nigen.

Einbau

@ Olpumpe ansetzen und festschrauben.

® Otwannenunterteil mit neuer Dichtung ansetzen und
Schrauben handfest anziehen. AnschlieBend Befesti-
gungsschrauben gleichmaBig mit 10 Nm festziehen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196.

Motord! auffillen.

@ Motor warmfahren und Olwanne sowie AblaBschraube auf
Dichtheit prifen, gegebenentalls Schrauben gleichmaBig
ganz leicht nachziehen.

Thermostat im Olfilter priifen

Fahrzeuge mit Klimaanlage, mit 5-Zylinder-Motor sowie das

Modell 240D bis 6.78 besitzen zusatzlich einen Olkahler. Ein

Thermostat im Offilter sorgt dafiir, daB erst ab einer Motorél-

temperatur von ca. 95° C (bis 9.79) beziehungsweise ca. 110°

C (seit 1.80) das Motordl Gber den Olkihler geleitet wird. Da-

durch ist eine gute Schmierung des Motors auch bei niedrigen

AuBentemperaturen gewahrleistet.

@ Motor mit erhohter Drehzahl warmlaufen lassen.

® Sobald eine Oltemperatur 95° + 4° C beziehungsweise
110° + 4° C erreicht wird, muB die Oltemperatur am Olkiih-
ler deutlich ansteigen. Das ist mit der Hand fihlbar.

® Gegebenfalls Thermostat im Offilter ersatzen. Achtung:

Thermostat nur bei einer Oltemperatur unter 60° C aus-
bauen, da sonst der Druckstift herausgedrickt wird.



Wartungsarbeiten an der Motor-Schmierung

Motordlwechsel

Der Olwechsel ist bei Fahrzeugen bis 8.82 alle 7500 km, seit
9.82 alle 10000 km oder, falls sehr wenig gefahren wird, zwei-
mal im Jahr durchzufiihren. Dabei wird gleichzeitig die Filterpa-
trone gewechselt

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie Kurzstreckenver-
kehr, haufiger Kaltstart und staubige StraBenverhaltnisse soll-
ten Motordl und Offilter in kiirzeren Abstanden gewechselt wer-
den. Das Motor6l darf auch mittels einer Sonde abgesaugt wer-
den

Ablassen

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen (60° —80° C KGhimit-

teltemperatur) 118-14777

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken, siehe Seite 196.

® Seit 11/76: 2 Muttern fur Offilterdeckel abschrauben und
Deckel etwas hochheben, damit das Ol aus dem Filterge-
hause unter Umgehung des Riicklauf-Sperrventils in die Ol-
wanne zurickflieBen kann. Das Ricklaufrohr ist bei dieser
Ausfihrung in den Deckel eingepreBt

® Bis 10/76: Zentralschraube ldsen und so weit herauszie-
hen, bis die Drosselbohrung —Pfeil— ca. 5 mm Gber den
Gehausedeckel herausragt. Dadurch gibt die Zentral-
schraube im Olfilterunterteil die Racklaufbohrungen frei
und das Motorél kann in die Olwanne zuriickflieBen.

® Filterdeckel abnehmen und Offiltereinsatz herausziehen
Lappen unterlegen und abtropfendes Ol auffangen.

@ GefaB zum Auffangen des Altdls unterstellen.




@ OlablaBschraube —Pfeil— herausdrehen und Altdl ganz ab-
lassen. Die AblaBschraube befindet sich, in Fahrtrichtung
gesehen, links hinten an der Olwanne

Achtung: Werden im Motorol Metallspane und Abrieb in groBe-
ren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschaden hin, zum
Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden. Um Folge-
schaden nach erfolgter Reparatur zu vermeiden, ist die sorgfal-
tige Reinigung von Olkanalen und Olschlauchen unerlaBlich
Zusatzlich soll der Olkihler, falls vorhanden, erneuert werden.

Auffiillen
® Neuen Offiltereinsatz in das Filtergeh&use einsetzen

@ Filterdeckel mit neuem Dichtring aufsetzen, Muttern bezie-
hungsweise Zentralschraube mit 20 Nm festziehen.

Achtung: Dabei darf das Ricklaufrohr nicht mit Gewalt hinein-
gedriickt werden, sonst kann sich der Dichtring des Filterein-
satzes aus seiner Halterung losen und vor das Standrohr legen.
In diesem Fall erfolgt die Olversorgung Gber das KurzschluB-
ventil, wobei der Oldruck unter 0,3 bar im Leerlauf abfallt. Falls
erforderlich, Offilter vor dem Einsetzen auf das Standrohr auf-
schieben.
@ OilablaBschraube mit neuem Dichtring und 40 Nm an-
schrauben. Achtung: AblaBschraube nicht zu stark anzie-
hen. Bei Undichtigkeiten etwas nachziehen

@ Neues Ol am Einfdllstutzen des Zylinderkopfdeckels einfil-
len

Olwechselmenge
200D, 220D, 240D, 300D: 6,5 Liter.
300D Turbodiesel: 7,5 Liter.

Mengendifferenz zwischen Min.- und Max.-Markierung am Ol-
peilstab: 1,5 Liter.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des Ol-
filters Gberprafen, gegebenentalls vorsichtig nachziehen

® Um die Betriebsverhaltnisse des Motors besser uberwa-
chen zu kdnnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen
Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet wer-
den. Daher ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind
Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen
ist unglnstig. Motorendle gleichen Typs aber verschiede-
ner Marken sollen moglichst nicht gemischt werden



Stérungsdiagnose Olkreislauf

Stoérung Ursache Abhilfe

Geringer Oldruck nach W Olsehrwarm Unbedenklich, wenn Oldruck beim Gasgeben
Anspringen des Motors auf Normalwert steigt

Zu niedriger Oldruck im W Oldruckregelventil kiemmtin offenem Ventil ausbauen und prifen

unteren Drehzahlbereich

Zustand durch Verschmutzung

Zuniedriger Oldruck im W Zuwenig Olim Motor Motordl nachfillen
gesamten Drehzahlbereich W Ansaugsiebin der Saugglocke verschmutzt ~ Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen
W Saugrohr lose oder gebrochen Olwanne ausbauen, Saugrohr iberprifen
B Olpumpe verschlissen Olpumpe ausbauen und prifen,
gegebenenfalls ersetzen
W Lagerschaden Motor demontieren
Keine Oldruckanzeige W MasseschluBim Anzeigegerat Anzeigegerat ersetzen
Oldruck fallt wahrend der Fahrt W Offitereinsatz verschmutzt Filtereinsatz erneuern, Ol wechseln
bei ca. 80—120 km/h auf 2 bar W Olaberdruckventil schwergangig Oluberdruckventil ausbauen, prafen,
ab, beziehungsweise Oldruck gegebenenfalls erneuern
liegtim Leerlauf unter 0,3 bar B Anzeige-Instrument defekt Anzeige-Instrumentin Ar erneuern
B Olricklaufbohrungenim Zy pf Zylir p abnehmen, Motordlin die
verstopft Rucklaufbohrungen auf der linken Seite des

0-Ring am Olpumpendeckel defekt
oder nicht eingebaut

Zylinderkopfes einfullen. FlieBtdas Ol nicht
oder nur sehr langsam ab, ist die Bohrung im
Kurbelgehause nicht gebohrt oder im Ricklauf
zur Olwanne befindet sich eine GuBhaut.
Werkstattarbeit.

0O-Ring prufen, dazu Steuergehausedeckel
ausbauen, Werkstattarbeit

Blaurauchim Leerlauf und nach
Schiebebetrieb, hoher
Olverbrauch

Luftfilter veroit

Luftfilter ausbauen und priifen, gegebenenfalls
erneuern sowie Olriicklaufbohrungen auf
Durchgang priifen, siehe oben

Zeiger des Anzeige-Instrumentes
bleibt nach Abstellen des Motors
auf 3 bar Uberdruck stehen

Olaberdruckventil schwergangig

Oluberdruckventil ausbauen, prifen,
gegebenenfalls erneuern

Oldruck sinkt mit steigender
Drehzahl

Anzeige-Instrument defekt Anzeige-Instrument erneuern
Falscher Olstand Olstand priifen, ggf. richtigstellen
Olwanne eingedriickt Olwanne ersetzen
G i glei am oder verformtes Ausgleichstiick
der Olpumpe defekt ersetzen
Olpumpensieb verstopft Sieb reinigen
a til hangtin Ventil und prifen, ggf. Ventilund/
Zustand oder Olpumpe ersetzen




Die Motor-Kuhlung

Der Kiihimittelkreislauf

1— Kuhimittelpumpe
2— Kdahler

4— Kohimittelregler

6~ Temperaturgeber

12— Regulierhahn fir Heizung

13— Warmetauscher

A - Zum Kahler

B — Vom Kahler

C - KurzschluBleitung zur
Kahimittelpumpe

D — Vom Zylinderkopf

E — Entliftungsleitung

Der Kat wird tt geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das Kahimittel nur im Zylinderkopf
sowie im Motorblock und — bei gedffneter Heizung — im War-
metauscher. Mit zunehmender Erwarmung 6ffnet der Kihimit-
telregler den groBen Kihimittelkreislauf. Das Kahimittel wird
von der standig im Einsatz befindlichen Kihimittelpumpe Gber
den Kihler geleitet. Die KGhlfiissigkeit durchstromt den Kiihler
von oben nach unten und wird dabei durch die an den Kihlrip-
pen vorbeistreichende Luft gekihlt. Ein Lifterrad hinter dsm
Khler sorgt fir genigend Luftdurchsatz, indem es

zum Fahrtwind Luft durch den Kahler saugt.

Wahrend beim 4-Zylinder-Motor der Lifter standig mitiauft, re-
gelt beim 5-Zylinder-Motor eine Visco-| Luﬂerkupplung die Dreh-
zahl des Lifters entsp der Kof . Bei
ausgeschalteter Visco-Kupplung dreht sich der Liifter entspre-
chend der Motordrehzahl, jedoch nicht schneller als mit 2100/
min. Steigt die Kihimitteltemperatur auf 90°—95° C schaltet
ein Bimetallstreifen die Visco-Kupplung ein, wodurch die Lf-
1l bis etwa 3500/

entsp der Motol
min zunimmt.
Durch den nicht standig voll mitlaufenden Lafter wird die nutz-
bare Motorleistung erhoht und der Kraftstoffverbrauch vermin-
dert.
Der Inhalt des Kihlsystems betragt beim 4-Zylinder-Motor 10 1,
beim 300 D 11 I und beim 300 D Turbodiesel 12,5 1.

Kiihimittelregler aus- und einbauen/
priifen

Der Kat offnet mit zur Erwa g des
Motors den groBen Kihimittelkreislauf. Bleibt der Kihimittel-
regler durch einen Defekt geschlossen, wird der Motor zu heif.
Erkennbar ist das an einer im roten Bereich stehenden Kihimit-
tel-Temperaturanzeige, wahrend gleichzeitig der Kihler im un-
teren Teil kalt bleibt. Ein defekter Thermostat kann aber auch

nach dem a der Kii gedffnet blei-
ben. Dres erkennt man daran, daB der Motor nicht mehr seine

erreicht, daf der Zeiger
der Kahimittel-Te i Js} ansteigt als bis-

her oder im Winter dxe Halzlelslung nachlast.

Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke hei wird,
kann das auch daran liegen, daf sich der Kihler aufgrund von
Kalkablagerungen zugesetzt hat.

Ausbau
® Massekabel von der Batterie abklemmen.
® Kihimittel ablassen und auffangen.

@ Kihlmi vom 8 des K
lers abziehen. Vorher Schiat ganz o6ffnen und zu-
rickschieben.

® Gehausedeckel abschrauben.

® Kuhimittelregler mit Dichtung aus dem Gehausedeckel her-
ausnehmen.




Prifen

@ Kohimittelregler im Wasserbad erwarmen. Dabei darf der
Regler nicht die Wande des Behalters berGhren. Tempera-
tur mit einem geeigneten Thermometer kontrollieren.

Bei einer Temperatur von ca. 80° C beginnt die Bimetallfeder fir

den &auBeren Teller des Reglers sich auszudehnen, wahrend

sich die Feder des inneren Tellers zusammenzieht. Die groBte

Offnung der Teller ist bei ca. 94° C erreicht

® Priifen, ob sich der Regler ausdehnt und wieder schlieft
und ob sich dabei beide Teller bewegen, andernfalls Regler
ersetzen

Einbau
@ Dichtflachen an Gehéduse und Deckel reinigen.

@ Kihimittelregler mit neuer Dichtung so in den Deckel ein-
setzen, daB in eingebautem Zustand der Pfeil auf dem Kihl-
mittelregler nach oben beziehungsweise nach hinten zeigt.

® Deckel ansetzen und gleichméaBig mit 10 Nm anschrauben.
Achtung: Schrauben nicht zu fest anziehen.

@ Kuhimittelschlauch aufschieben und mit Schlauchschelle
sichern.

® Kdihimittel auffillen.

@ Batterie-Masseband anklemmen.

® Motor warmlaufen lassen. Prifen, ob der Kihler unten
warm wird und das Kihimittelreglergehduse dicht ist.

Kiihler aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die din-
nen Kanale im Kihler durch Ruckstande im Kohimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 148t die Kihlleistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall hilft nur
ein Austauschen des Kuhlers

&

. v‘l:l ‘\\\\\_\\‘i"/\?* 3
Qe
2 /

4 — Wasserkasten unten
5 — Dichtung

1 = Kohlemetz

2 — Rohrboden

3 — Wasserkasten oben
Ausbau

e M kabel von Batterie at 1

@ Kuhimittel ablassen, siehe Seite 51

120-11134

® Bei Fahrzeugen mit Luftdlkihler Olleitungen am Olkihler
abschrauben.

® Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe Olleitungen
am unteren Wasserkasten abschrauben.




Achtung: Dabei auf peinliche Sauberkeit achten, Anschlusse @ Beiautomatischem Getriebe Getriebedlstand kontrollieren,
vor dem Abnehmen auBerlich mit Spiritus reinigen, dann Ollei- siehe Seite 86

tungen mit geeigneten Klammern abkiemmen und am Kahler °
abschrauben. AnschlieBend kleine Plastiktdten mit Gummirin-

gen auf die Leitungen schieben, damit kein Schmutz eindringen

kann.

Bei Fahrzeugen mit Luftélkihler Motorélstand kontrollieren,
siehe Seite 43

@ Oberen und unteren Kthimittelschlauch am Kahler abzie-
hen, vorher Schellen ldsen und ganz zurlckschieben.

Visco-Liifterkupplung priifen

Die Modelle 300D und 300D Turbodiesel besitzen eine hydrau-
lische Lufterkupplung, die die Drehzahl des Lifters stufenlos in
Abhangigkeit von der Kihimitteltemperatur regelt

Die Visco-Lufterkupplung ist wartungsfrei. Sie ist zu prifen,
wenn der Motor zu heiB wird

Beim Starten des kalten Motors lauft der Lufter bis zu 3 Minuten
lang mit héherer Drehzahl mit. In dieser Zeit flieBt das
Hydraulikl vom Arbeitsraum in den Vorratsraum. Danach
schaltet die Kupplung ab. Der Lifter dreht sich nun entspre-
chend der Motordrehzahl, jedoch nicht schneller als 2100/min.
Solange der Motor mit normaler Betriebstemperatur lauft bleibt
die Visco-Kupplung abgeschaltet.

Steigt die Kihimitteltemperatur durch starkere Motorbelastung
oder hohe AuBentemperatur an, wird auch die durch den Kihler
stromende Luft warmer. Die Luft trifft vorn auf die Visco-Kupp-
lung, wo ein Bimetallstreifen den ZufluB des Ols in den Arbeits-
raum freigibt, sobald die Lufttemperatur ca. 73° C Giberschreitet.
Das entspricht einer Kihimitteltemperatur von 90° bis 95° C.
Durch das EinflieBen des Hydraulikdls in den Arbeitsraum
schaltet die Kupplung den Lifter zu und der Lfter dreht sich
entsprechend der Motordrehzahl, jedoch nicht schneller als
3500/min.

120-11503

® 2 Federblgel —Pfeil— fur Lifterabdeckung links und rechts
nach oben herausziehen

@ Lafterabdeckung nach oben aus den Laschen des Kihlers
herausziehen (—Pfeil— in Abbildung 120-1134). Abdek-
kung auf den Lifter legen.

@ Haltefedern fGr Kihler nach oben herausziehen.

Zuschalttemperatur priifen

® Warmen Motor starten und mit 4000 bis 4500/min drehen
lassen.

@ Kihler nach oben herausheben.

Einbau

® Samtliche Kahimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und @ Sobald die Kihlflussigkeit die Schalttemperatur von 90° bis
sonstige Beschadigungen Gberprifen und, falls erforder- 95° C erreicht, muB sich die Drehzahl des Lifters um ca.
lich, auswechseln. Gummitdllen der Kihlerhalterung auf 1000/min erhéhen, was deutlich horbar ist.

einwandfreien Zustand prifen. ® Andernfalls Visco-Kupplung ersetzen. Achtung: Die aus-

@ Kdihler von oben so einsetzen, daf die Befestigungszapfen

des Kihlers in die Gummitiillen an der Quertraverse ein-
greifen.

® Haltefedern oben fir Kihler einsetzen. Der Abstand des

KGhlers zum Lifter soll 73 mm betragen.

® Lifterhaube ansetzen, nach unten driicken und dabei in die

b 1en am Kihler
den Lifterfligeln achten.

. Dabei auf Freigang zu

® Kohimittelschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.
@ Falls abgebaut, OlkGhlerschiduche mit Uberwurfmuttern

festschrauben, Klammern entfernen.

® Kihimittel auffdllen.
@ Batterie-Massekabel anklemmen.

® Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschlisse auf

Dichtheit prifen.

@ Kihimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kihimittel

nachfllen,

gebaute Visco-Kupplung darf nur stehend gelagert oder
transportiert werden. Allenfalls Kupplung kurzzeitig mit der
Flanschseite nach unten ablegen, nicht aber mit der Vor-
derseite nach unten.



Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel abklemmen

@ Kihimittel ablassen und auffangen

@ Lifter abschrauben

Achtung: Eine ausgebaute Visco-Lufterkupplung darf nur ste-

hend gelagert werden

® Keilriemen fiir Drehstromgenerator entspannen und ab-
nehmen, siehe Seite 174

@ Bei Klimaanlage: Kéltekompressor abschrauben und mit
angeschlossenen Leitungen zur Seite legen. Beim 300 D
vorher Verbindungsschlauch zwischen Luftfilter und Luft-
hutze abnehmen.

@ Kihimittelschlauch am AnschluBstutzen abziehen, vorher
Schelle ganz 6ffnen und zuriickschieben.

® Untere Schelle am Verbindungsschlauch fir kleinen Kreis-
lauf ganz 6ffnen.

® Entldftungsleitung —Pfeil— an der Kahimittelpumpe ab-
schrauben.

® Kihimittelpumpe abschrauben und herausnehmen.

® Dichtflichen an Pumpengehause und Steuergehausedek-
kel sorgfaltig reinigen.

Einbau

Neue Dichtung an 2 Punkten leicht an die Dichtflache des
Steuergehausedeckels ankleben.

Achtung: Falls die Dichtung nicht vorhanden ist, Dichtflachen
an der Kuhimittelpumpe gleichmaBig und méglichst dinn mit
Dichtmittel ,Loctite 573 mit Aktivator” bestreichen.

Kuhimittelpumpe ansetzen und mit @ Nm anschrauben

Verbindungsschlauch fir kleinen Kreislauf aufschieben
und mit Schelle sichern

Entliftungsleitung am Gehause der Kihimittelpumpe
anschrauben und Kihimittelschlauch aufschieben und mit
Schelle sichern.

Falls abgeschraubt, Kaltekompressor anschrauben
Keilriemen auflegen und Lifter mit 25 Nm anschrauben.
Keilriemen spannen, siehe Seite 174.

Kahimittel auffallen.

Motor warmfahren und Kihimittelanschlisse sowie Pumpe
auf Dichtigkeit prifen.
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Wartungsarbeiten an der Motor-Kuhlung

Kihimittelstand prifen

Der Kuhimittelstand sollte in regelmaBigen Abstanden — etwa
alle vier Wochen — gepruft werden, zumindest aber vor jeder
groBeren Fahrt
Achtung: VerschluBdeckel am Kiihler bei heiBem Motor
vorsichtig ffnen. Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lap-
pen Uber den legen. Vi

5gli bei einer Ki T
nen.

unter 90° C 6ff-

® VerschluBdecke! beim Offnen zuerst bis zur ersten Raste
drehen und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel
weiterdrehen und abnehmen.

1204-9020

@ Das Kihimittel soll bei kaltem Motor bis zur Position —C—
der Einflllmarkierung —A— im Kihlerstutzen reichen. Bei
warmem Motor soll der Kihimittelspiegel bei Position —B—
liegen.

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Motor nachfullen, um Mo-
torschaden zu vermeiden.

® Zum Nachfillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur
eine Mischung aus Kihlerfrostschutzmittel und kalkarmem,
sauberem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu erméglichen, kann auch, ins-
besondere im Sommer, reines Wasser nachgefillt werden. Der
Kahlerfrostschutz muB dann jedoch baldmdglichst korrigiert
werden

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfiihren, wenn der Kahimit-
telstand haufig unterhalb der Min.-Markierung steht.

Frostschutz priifen

Vor Beginn der kuhleren Jahreszeit sollte die Konzentration

des Frostschutzmittels geprift werden.

® Motor warmfahren, bis der Kuhler oben ca. handwarm ist

® VerschluBdeckel des Ausgleichbehalters vorsichtig 6ffnen,
siehe unter Kihimittelstand prifen”.

® Mit MeBspindel Kihlflissigkeit ansaugen und am Schwim-
mer Kuhimitteldichte ablesen. Der Frostschutz soll in unse-
ren Breiten bis mindestens — 30° C reichen.

MERCEDES-Kihlkonzentrat erganzen

piel: Die Fra itz-M mit der Spindel ergibt ei-
nen Frostschutz bis — 10° C. In diesem Fall aus dem Kihlsy-
stem 3 | Kuhlfiissigkeit ablassen und dafir 3 | reines Frost-
schutzkonzentrat auffillen.

200D,220D,240D (300D, 300 D Turbodiesel|
ner Wert Differenzmenge Differenzmenge

in°C inLiter in Liter

0 4,0 45
=15 35 40
-10 3.0 3,0
=15 20 20
-20 1.5 1.0
=25 1.0 05

® VerschluBdeckel am Kihler verschlieBen und nach Probe-
fahrt Frostschutz erneut Gberprifen.

Sichtpriifung auf Dichtheit

® Kihimi \auche durch driicken und Verbie-
gen auf porése Stellen untersuchen, hartgewordene
Schlauche ersetzen.

® Die Schlauche dirfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren.

® Dichtung des VerschluBdeckels am Einfiillstutzen des Kiih-
lers auf Beschadigungen Gberpriifen.

® Motor warmlaufen lassen und prifen, ob Kihlflissigkeit im
Bereich der Kiihimittelpumpe austritt.

® Wenn bei heilem Motor Kiihimittel aus einer Bohrung unten
an der Pumpe lauft, ist in der Regel der Wellendichtring de-
fekt. In diesem Fall Kihimittelpumpe ersetzen.

® Mitunter ist es ierig, die L indig zu ma-
chen. Dann empfiehlt sich eine Druckprifung (Spezialgerat
ich) durch die . Hierbei kann ebenfalls

das Uberdruck il des Verschlt geprift werden.




Kihlmittel wechseln

Das Kuhimittel ist im Rahmen der Wartung alle 3 Jahre zu er-
neuern

Achtung: Wird die Kuhlfiissigkeit im Rahmen einer Reparatur
abgelassen, sollte sie zur Wiederverwendung aufgefangen
werden, da die KihImittelflissigkeit ein Frost- und Korrosions-
schutzmittel enthalt

Ablassen
® Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ Beide Heizungsschalter im Innenraum auf maximale Heiz-
leistung stellen. Bei Fahrzeugen mit Klimatisierungsauto-
matik ,,DEF"-Taste driicken.

VerschluBdeckel am Kihler nach links drehen bis er einra-
stet und Uberdruck aus dem Kihlsystem entweichen las-
sen. Dann Deckel weiterdrehen und ganz abnehmen

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Deckels einen
dicken Lappen auflegen, um Verbrihungen durch heiBe Kihl-
flissigkeit oder Dampf zu vermeiden. Deckel nur bei Kihimittel-
temperaturen unter 90° C abnehmen

® Sauberes AuffanggefaB unter den Kahler stellen und Ab-
laBschraube unten am Kihler herausdrehen. Achtung: Die
Schraube besitzt einen Sicherungshaken damit sie nicht
herunterfallen kann.

Bis 1.79: Entliftungsschraube am Kuhimittelreglerge-
hause herausdrehen

100-14818

® AblaBschraube —Pfeil— am Motorblock herausdrehen. Die
AblaBschraube befindet sich auf der rechten Seite des Mo-
torblocks unterhalb des Abgaskriimmers.

@ Kihimittel ganz ablaufen lassen.

® AblaBschraube am Motorblock mit neuem Dichtring und 30
Nm einschrauben.

® AblaBschraube am Kuhler hineindrehen und mit 1,5 bis 2
Nm festziehen. Dazu eine Minze oder eine Unterleg-
scheibe in den Schlitz der Schraube stecken und Ablaf-
schraube handfest anziehen.

Auffillen

9020

@ Kihimittel (ber den Einfillstutzen des Kihlers bis zur
Marke ,Kihimittel kalt* —C— auffillen. A— Einfdlimarkie-
rung, B - Kihimittel warm®. Der Einfillstutzen des Kahiers
bleibt zunéchst gedffnet. Bei Fahrzeugen bis 1.79 Entluf-
tungsschraube erst einschrauben, wenn durch die Entluf-
tungséffnung Kihimittel austritt

® Batterie-Massekabel anschlieBen

120-14437

Achtung: Fahrzeuge mit Klimaanlage besitzen eine zusétzli-
che elektrische Pumpe im Heizungskreislauf. Motor bis ca. 40
C Kdhimitteltemperatur warmlaufen lassen, Steckverbindung
fir die Pumpe —Pfeil- trennen und Pumpe laufen lassen.
Dazu das zur Pumpe fuhrende Kabel mit einem Hilfskabel an
die Batterie anschlieBen. Motor weiter warmlaufen lassen; und
nachdem der VerschluBdecke! aufgeschraubt wurde, Pumpe
abklemmen und urspringliche Steckverbindung zusammen-
stecken.
@ Motor warmlaufen lassen, bis der Kihimittelregler offnet
Der Kdhler wird dann im unteren Bereich warm, dabei stoB-
weise gasgeben.

Ach! Bei einer Kt peratur von 60°—70° C Ein-
fullstutzen am Kdhler verschlieBen.

@ Kiihisystem — Schlauchanschlisse sowie AblaBschrauben
und Kihimittelpumpe — auf Dichtheit prifen.
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Kiihler- Frostschutzmittel

Die Kuhlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus 55
Vol.% Wasser sowie 45 Vol.% Kuhlerfrost- und Korrosions-
Schutzmittel aufgefillt. Dadurch ist ein Gefrierschutz der Kohl-
flussigkeit bis —30° C gewahrleistet. Das Kuhlkol

hindert Korrosionsschaden im Kahisystem und hebt auBerdem
die Siedetemperatur des Wassers an. Durch den federbelaste-
ten VerschluBdeckel am Kuhler wird bei warmem Motor inner-
halb des Kuhlkreislaufes ein Uberdruck von 1 bar aufgebaut,
was ebenfalls zur Siedepunkterhohung der Khlfiissigkeit bei-
tragt. Erforderlich ist der hohere Siedepunkt der Kuhlflissigkeit
fur ein einwandfreies Funktionieren der Motor-Khlung. Bei zu
niedrigem Siedepunkt der Flissigkeit kann es zu einem Hitze-
stau kommen, wodurch der Kihlkreislauf behindert und die
Kuhlung des Motors vermindert wird. Deshalb muB das Kihisy-
stem unbedingt ganzjahrig mit einer Kuhlkonzentrat-Mischung
gefillt sein.

Achtung: Nur von MERCEDES-BENZ freigegebene Kuhlkon-
zentrate verwenden.

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kihlfldssigkeit nach eini-
ger Zeit an Wirkung verliert, solite die Kihlflissigkeit alle 3
Jahre gewechselt werden.

Storungsdiagnose Motorkiihlung

Stérung: Die Kuhimitteltemperatur-Anzeige stehtim roten Bereich

Ku B
300D,

Frost- 200D, 220D, 240D (300 D Turbodiesel)
schutz Khlkon- Kahikon-

ver- bis zentrat Wasser zentrat Wasser
-30°C 451 5,51 51(5,51) 61(71)
—40°C 551 451 61(71) 51(5,51)
Gesamt-
fullmenge 101 111(12,51)

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca. — 30° C rei-
chen.

Achtung: Bei einem Anteil des Kiihlkonzentrates von 55 Vol.%
wird der maximale Gefrierschutz (—45° C) erreicht. Ein groBe-
rer Mischungsanteil wirde den Frostschutz wieder verringern
und die Warmeabfuhr des Kuhlsystems verschlechtern.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig KGhimittel im Kreislauf

Ausgleichbehélter muB bis zur Markierung voll sein

Kohimittelregler 6ffnet nicht W Prifen, ob oberer Kihimittelschlauch warm wird.
Wenn nicht, Regler ersetzen
Lafter lauft nicht, Thermoschalter defekt B Stecker vom Thermoschalter abziehen und gegen Masse
(nur300D) legen; wenn der Lfter jetzt mitlauft, Thermoschalter ersetzen
Lifter lauft nicht, inder Vi defekt W Beieiner Kihimitteltemperatur von ca. 90°~95°C
(nur300D) Motor mit 4000—5000/min laufen lassen, dabei muB die
Drehzahl des Lufters deutlich ansteigen. Andernfalls Lifter-
kupplung priifen, geg falls Kupplung
Kahimittelpumpe defekt W Kok bauen und prifen
Geber far Kihimi iger defekt B Geber Uberprifen lassen
Kihimitteltemperaturanzeige defekt W Anzeigegerat berpriifen lassen
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Die Vorgluhanlage

Die Vorgliihanlage besteht aus 4 beziehungsweise 5 Glihker-
zen und einem Vorglihzeit-Relais, das je nach Modelljahr ent-
weder hinter dem Kombiinstrument (bis 8.80) oder am linken
Radlauf angebracht ist. Abgesichert wird die Glihanlage Uber
eine 50-Ampere-Sicherung (Schnellstart-Anlage: 80 A). Die
Sicherung ist in einer Zusatzdose an der hinteren Wand des
Motorraums untergebracht.

Bei sehr kaltem Motor wird die Selbstentziindungstemperatur
nicht erreicht, deshalb muB der Motor vorgegliiht werden. Die
Dauer des Vorglihens ist von der Motortemperatur abhangig.
Der Mercedes-Benz, Typ W 123, wurde bis August 1980 mit
Draht-Gli seit 1980 sind
Schnellstart-Stabgliihkerzen im Einsatz.

Durch die in Reihe geschalteten Draht-Gliihkerzen flieBt beim
Einschalten der Glihanlage ein Strom von ca. 60 A. Bei einem
Defekt einer solchen Glilhkerze kann es zum KurzschluB in der
Anlage kommen. Es empfiehlt sich deshalb, eine defekte
Draht-Glihkerze umgehend zu erneuern. Sollte dies nicht
méglich sein, missen beide Stromschienen an der Glihkerze
mit einem Blechstreifen oder einem dicken Draht (Mindest-
Durchmesser 3 mm) tberbrickt werden. Im Gegensatz zu den
Draht-Glihkerzen sind die seit 9.80 im Einsatz befindlichen
Stabglilhkerzen parallel geschaltet. Dadurch flieBt beim Ein-
schalten der Gluhanlage pro Glihkerze nur ein Strom von ca.
30 A. Eine Regelwicklung in der Glihkerze begrenzt die Strom-
aufnahme mit zunehmender Temperatur auf 8-15 A. Dadurch
wird die Gluhkerze vor Uberlastung geschtzt.

Der Vorteil der Stabglihkerze liegtin der schnellen Aufheizung.
Bereits nach 9 Sekunden Glihzeit betragt die Heizstabtempe-
ratur 900°C, nach 30 Sekunden wird die maximale Temperatur
von 1180°C erreicht.

Je nach Modelljahr wird die Vorglihzeit in der Armaturentafel
(ber einen Hitzdraht oder eine Lampe angezeigt. Bleibt der
Starterzug beziehungsweise der Zindschlissel in der Vorglih-
stellung, ebwohl der Motor nicht startet, schaltet bei Fahrzeu-
gen bis 8.80 eine Sicherheitsschaltung die Glihanlage nach
70-110 Sekunden ab, seit August 1980 nach 20-30 Sekunden.
Soll erneut gestartet werden, muB3 der Zug beziehungsweise
der Schlissel zunachst in 0-Stellung gebracht werden.

Leuchtet die Vorglihkontrollampe nicht auf, obwohl sich das
ZindschloB in Vorglihstellung befindet, Vorglihzeit des Mo-
tors je nach AuBentemperatur abschéatzen und Motor starten.
Wenn der Motor gut anspringt, Glihlampe und elektrische Zu-
leitung priifen.

LaBt sich der Motor nicht starten, Hauptstromkreis der Vorglih-
anlage auf Unterbrechung prifen.

Springt der Motor schlecht an, Glihkerzen prifen.

Achtung: Wenn der Motor schlecht anspringt, obwohl die Vor-
glihkontrollampe eine ordnungsgemaBe Funktion der Vorglih-
anlage anzeigt, kann eine der Glilhkerzen fir Zylinder 2 bis 4
ausgefallen sein. In diesem Fall ebenfalls Glihkerzen prifen.

Vorgliihanlage mit Drahtgliihkerzen
priifen

@ Sicherung der Vorglihaniage Gberprifen. Die Sicherungs-
dose befindet sich im Motorraum an der Stirmwand.

— @
f

1154-8873

@ Ist die Sicherung in Ordnung, Voltmeter auf MeBbereich 0
bis 16 Volt einstellen und Pluskabel des Voltmeters an den
Gewindebolzen der letzten Glilhkerze und Minuskabel an
Fahrzeugmasse anschlieBen.

Achtung: Bei Spannungsprifungen keinesfalls die Stroman-
schlisse der Glihkerzen oder die Widerstandsstromschienen,
durch die die Gliihkerzen miteinander verbunden werden, mit
der Fahrzeugmasse in Verbindung bringen, zum Beispiel
Schraubendreher gegen den Motorblock. Dadurch kann das
Vorglihrelais zerstrt werden.

® Vorglithanlage einschalten.

® Spannung messen. 12 Volt = VorglGhrelais in Ordnung.
Der Fehler ist an den Glihkerzen und den Anschlissen zu
suchen. 0 Volt = Vorglihstartschalter oder Ansteuerung fiir
Relais defekt.

Draht-Gliihkerzen priifen

® Voltmeter auf 0 bis 16 Volt ei und Plus-
kabel des \ an den Gewir 1 der letzten
Glihkerze und Minuskabel an F hlie-
Ben.

Ach Bei a tanlage muB die 1. Gluhkerze von

der Fahrzeugmasse getrennt werden.
12 Volt = Zuleitung in Ordnung .
0 Volt = Zuleitung defekt.




@® Wurden 12 Volt gemessen, Pluskabel an zweiten Stroman-
schiuB der Glihkerze anschlieBen.

@ Erfoigt keine Spannungsanzeige, ist die Glihkerze auszu-
tauschen

und A 1] prifen

@ Voltmeter auf MeBbereich 0 bis 16 Volit einstellen und Mi-
nuskabel des Vc an Fahrzeug ar i

® Pluskabel des Voltmeters an Kiemme 15/54 anschlieBen

Befindet sich der Zindschlissel in Stellung 2, muB das
MeBgerat ca. 12 Volt anzeigen.

Wird keine Spannung angezeigt, sind der LenkschioBschal-
ter sowie die Anschllsse und Leitungen gemaB Schaltplan
2zu Uberprifen.

@ Pluskabel an Klemme 19 anschlieBen

@ VorglGhanlage einschalten (Zindschilssel in Vorglah- be-
ziehungsweise Startstellung).

@ Sollwertca. 11 Volt.

@ Wird keine Spannung angezeigt, muB der Vorglihschalter
erneuert werden.

@ Vorglihanlage ausschalten.

@ Pluskabel des Voltmeters an Kiemme 50a anschliefien.
@ VorglGhanlage einschalten.
L ]

In Vorglih- beziehungsweise Startstellung muB das Mef-
geréat ca. 11 Volt anzeigen.

® Wird keine Spannung ar muB der Vorgld

erneuert werden.

Thermozeitschalter priifen

® Kupplung vom Thermozeitschalter abziehen.

® Kupplung des Thermozeitschalters mit Masse verbinden.
® VorglGhanlage einschalten.

® Leuchtet die VorglGhkontrollampe auf, muB8 der Thermo-
zeitschalter erneuert werden.

Hauptstromkreis priifen

Kupplung vom Vorglihrelais abnehmen. Das Relais befindet
sich vorn im Motorraum links am Federbeindom, beziehungs-
weise hinter dem Schalttafeleinsatz (bis 8.80).

® Voltmeter auf MeBbereich 0 bis 16 Volt einstellen und Mi-
kabel des V an Fahrzet i .

1154-9284

@ Pluskabel des Voltmeters an Buchse 5 anschlieBen. Soll-
wert: ca. 12 Volt (Klemme 30 — Dauerspannung)

® Pluskabel des Vol

@ Vorglihanlage einschalten. Sollwert: ca. 12 Volt (Klemme
15).

® Vorglihanlage ausschalten.

an Buchse 4 ar

@ Pluskabel des Voltmeters an Buchse 3 anschlieBen.

@ ZindschloB in Startstellung bringen.

@ Beim Starten muB an der Buchse 3 eine Spannung von ca.
12 Volt anliegen.

® ZindschloB zurickdrehen

@ Pluskabel des Voltmeters an Buchse 1 anschlieBen. Soll-
wert: ca. 12 Volt (Klemme 31 — Minusleitung).

@ Werden die Sollwerte nicht erreicht, sind die Leitungen auf
Unterbrechung { die Anschli auf Kor-
rosion zu Uberprifen, Defekte gegebenenfalls beseitigen.

@ Pluskabel des Voltmeters an Buchse 5 und Minuskabel des
Ve an Buchse 1 . Sollwert ca. 12 Volt.

® Wird der Sollwert nicht erreicht, nach Schaltplan Leitungs-
unterbrechung suchen und beseitigen.

Achtung: Werden an allen Buchsen 12 Volt gemessen, muf
das Vorglihrelais erneuert werden.




Temperaturfiihler bei Schliisselstartaniage priifen

Erlischt die Vorglithkontrollampe trotz Erreichen der zum
Starten notwendigen Temperatur nicht, kann auch ein De-
fekt am Temperaturfihler vorliegen

Kupplung des TemperaturfGhlers mit der Fahrzeugmasse
verbinden

Erlischt die Vorgluhkontrollampe nicht, ist die Leitung zum
Vorglihrelais unterbrochen oder das Vorglihrelais defekt
Erlischt die Vorglihkontrollampe, liegt ein Defekt im Tem-
peraturtiihler vor. Temperaturfiihler mit Ohmmeter prafen.
Sollwerte: 0° C — ca. 8500 €, +25° C ~ ca. 2500 2, +80
C —ca.300Q

Schnellstart-Vorgliihanlage priifen

Leu
Zin

chtet die Vorglihkontrollampe nicht auf, obwohl sich das
dschloB in Stellung 2 befindet, konnen folgende Fehler vor-

liegen:

Die Leitung zur Klemme 30 ist unterbrochen
Die 80-Ampeéresicherung ist defekt.
Das Leistungsrelais im Vorglihrelais ist defekt

Eine oder mehrere Leitungen zu den Glihkerzen sind de-
fekt beziehungsweise unterbrochen.

Eine oder mehrere Gliihkerzen sind defekt.

Priifvoraussetzung: Batterie muB geladen sein.

Benbtigtes MeBgerat: Voltmeter mit einem MeBbereich von 0

bis
reic

3 Volt und 0 bis 16 Volt. Ampéremeter mit einem MeBbe-
h von 0 bis 60 Ampére.

Gliihlampe priifen

7

h

g

4-fach-Stecker am Relais abziehen. Deckel am Vorglih-
zeit-Relais abnehmen. Dazu an der Kabel-Eingangsseite
unter den Deckel greifen und diesen hochklappen. Das Vor-
gluhzeit-Relais befindet sich im Motorraum am linken Rad-
lauf. Zandschlissel in Stellung 2 drehen und die Buchsen 1
und 3 am Stecker mit Prifkabel verbinden.

1153-10 099

Wenn die Vorglihkontrollampe jetzt aufleuchtet, ist das
Vorgliihzeitrelais defekt, Relais ersetzen.

Andernfalls Glihlampe ausbauen und prifen, gegebenen-
falls ersetzen.

B O

0755w

Wenn die Lampe intakt ist, schwarze Leitung zwischen
Buchse 3 und Gluhlampe mit Ohmmeter auf Durchgang
prifen, gegebenenfalls MasseanschluB der Lampe prifen
Unterbrechung beseitigen.

Hauptstromkreis priifen

115-20011/1

Voltmeter zwischen Klemme 30 —Pfeil— des Vorglihzeit-
Relais und Masse anschlieBen. Das MeBgerat muB Batte-
riespannung (ca. 12 Volt) anzeigen. Andernfalls Leitung
vom Anlasser zum Vorglihzeit-Relais auf Unterbrechung
prifen.

80-Ampere-Streifensicherung auf Beschadigung (Haar-
risse), festen Sitz und ausreichenden Kontakt priifen, gege-
benenfalls Kontakte reinigen, Schrauben festziehen oder
Sicherung ersetzen. Die Streifensicherung befindet sich
oben an der Vorderseite des Vorglihzeit-Relais.

Zundschlussel auf Vorglihen drehen und Voltmeter an
Buchse 1 des Steckers gegen Masse anschlieBen, Soll-
wert: Batteriespannung (12 Volt). Liegt keine Spannung an,
schwarz/blau-griine Leitung von Sicherungsdose Klemme
15 bis zum Stecker, Buchse 1, auf Unterbrechung priifen.
Voltmeter an Buchse 1 (+) und Buchse 4 (—) anschlieBen,
Sollwert: Batteriespannung (ca. 12 Volt). Andernfalls
braune Leitung von Buchse 4 an Masse auf Unterbrechung
prifen.
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Stabgliihkerzen prifen

Um die Stromaufnahme der einzelnen Glihkerzen zu priifen
wird von der Werkstatt ein Amperemeter mit Gleichstromzange
verwendet. Die Stromzange wird Uber das jeweilige isolierte
Kabel gekiemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen

@ Stromzange, wenn vorhanden, Uber die einzelnen Leitun-
gen zu den Glihkerzen klemmen, Zandung auf Vorglihen
stellen (Motor kalt) und Stromaufnahme messen.

® Nach 10-20 Sekunden muB die Stromaufnahme jeder
Gldhkerze ca. 8—15 Ampére betragen

Liegt der Wert Uber 15 Ampére, betreffende Glihkerze er-
neuern

@ Bei einem Wert unter 8 Ampére Glihkerze prifen bezie-
hungsweise elektrische Zuleitung auf Unterbrechung unter-
suchen.

@ Liegt die Stromzange nicht vor, Zandung auf Vorglihen
stellen (Motor kalt) und Priflampe zwischen Glihkerzen-
AnschluB und Motorblock anschlieBen. Die Priflampe muB
aufleuchten, andernfalls elektrische Zuleitung zur Glih-
kerze auf Durchgang prifen beziehungsweise Gliihkerze
ersetzen.

I—‘®_"[_T1—l
15 |

| [660
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A

T153-16096/3

©® Dazu 6-fach-Stecker am Vorgliihzeit-Relais abziehen und
mit Ohmmeter nacheinander Widerstand zwischen den
Buchsen am Stecker und Masse (Motorblock) messen
Wenn der Widerstand = (unendlich) betragt, liegt eine Un-
terbrechung in der Glihkerze, am AnschluB zur Glihkerze
oder in der Zuleitung vor. Die Bezeichnungen 1—5 am Stek-
ker entsprechen den Leitungen fur die Zylinder 1-5.

® Vorglihzeit-Relais prifen. Dazu 2 Glihkerzen von den
Zylindern 2 bis 4 abklemmen, Zindung auf Vorglihen stel-
len. Wenn die Kontrollampe aufleuchtet, Vorgliihzeitrelais
ersetzen.

Gllihkerze aus- und einbauen

Ausbau

115-26300

@ Mutter —1— fir elektrische Leitung abschrauben bezie-
hungsweise AnschiuBisolator und Stromschiene abneh-
men

Achtung: Bei einigen Modellen ist die Mutter unverlierbar in

den Kabelschuh —2— der Leitung eingelegt

® Glihkerze mit schlankem Steckschlisseleinsatz SW 12
herausdrehen. Wegen der kleineren BaugroBe empfiehit es
sich, hierzu Werkzeug mit %-Zoll-Antrieb zu verwenden. %
Zoll bedeutet, daB der Vierkant am Schlissel eine Kanten-
lange von % Zoll besitzt. Zusatzlich zum Steckschlisselein-
satz werden eine Knarre, ein Verlangerungsstick sowie ein
Kreuzgelenk benétigt.




Gliihkerzen mit verbrannten Glihstiften

Verbrannte Gluhstifte von Glihkerzen sind haufig Folgescha-
den von Disenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngel in oder an der Glihkerze zurickzufihren.

28-251]

Werden im Beanstandungsfall derartige Gliihkerzen gefunden
—Pfeil—, genigt es nicht, diese zu ersetzen. Es muB auch eine
Uberpriifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren, Druck
und Dichtigkeit erfolgen (V it)

Einbau

In den Glihker, kann sich Olkohle festge-
setzt haben, was zu einem MasseschluB fiihren kann. In die-
sem Fall Kanale mit Reibahle reinigen. AnschlieBend Anlasser
betétigen, damit die Riickstande aus dem Verbrennungsraum
herausgeschleudert werden.

@ Glihkerzen mit 50 Nm einschrauben.

@ Elektrische Leitung mit Mutter und 4 Nm, also handfest an-
schrauben.
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehoren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffieitungen, die Kraftstoff-Forderpumpe und die Einspritz-
pumpe mit den Einspritzventilen sowie der Kraftstoffilter. Der
Kraftstoffbehalter liegt vor der Hinterachse. Der jeweilige Kraft-
stoffvorrat wird dem Fahrer (ber die Kraftstoffanzeige ange-
zeigt. Durch ein Bellftungssystem wird der Tank belGftet

Achtung: Um bei Startschwierigkeiten zu prufen, ob Kraftstoff
zu den Einspritzventilen gefordert wird, an zwei Einspritzventi-
len die Uberwurfmuttern Idsen und den Motor ohne vorzugli-
hen starten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt
Uberwurfmuttern festziehen und Motor vorschriftsmaBig star-
ten.

Hinweise fiir Arbeiten an der
Kraftstoffeinspritzung

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind die folgenden Regeln
zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grundlich reinigen

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

B Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefuhrt wird

B Nur saubere Teile einbauen. Ersatzteile daher erst unmit-
telbar vor dem Einbau aus der Verpackung nehmen. Keine
Teile verwenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkésten
usw.) aufgehoben wurden.

B Bei gedffneter Anlage moglichst nicht mit Druckluft arbei-
ten. Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB kein Dieselkraftstoff auf die
Kat lauche lauft. G enfalls missen die Schlau-
che sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene Schlauche
sind zu ersetzen.

Leerlaufeinstellung

Zur Leerlaufeinstellung bei Dieselmotoren wird ein spezieller
Drehzahimesser benétigt. Diese Diesel-Drehzahimesser wer-
den nur fir den Werkstattgebrauch hergestellt. Eine Leerlauf-
einstellung ist erforderlich, wenn der Motor im Leerlauf ruckelt,
unruhig lauft oder beim Einschalten von Zusatzaggregaten,
zum Beispiel der Klimaanlage beziehungsweise bei einge-
schlagener Lenkung (Lenkhilfpumpe), stehen bleibt.

Einstellen

® G jung darf nicht at
falls Gestéange ersetzen.

lagen sein, gegebenen-

® Wenn nur der kalte Motor unrund lauft, Unterdrucksystem
der Leerlaufanhebung auf Undichtigkeiten prifen.

® Motor warmlaufen lassen, Oltemperatur ca. 75° — 85°C

Achtung: Leerlauf nicht bei zu heiBem Motor einstellen. Nach

einer scharfen oder langanhaltenden Fahrt, Motor erst abkih-

len lassen.

® Klimaanlage beziehungsweise Klimatisierungsautomatik
ausschalten

® Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe Wahlhebel in
Stellung "P" bringen

® Drehzahimesser nach Bedienungsanleitung anschlieBen

@ Gasbetatigungsgestange auf Leichtgangigkeit und Ver-
schleif} Gberprafen

M-Einspri mitp Regler

® Leerlaufversteller ganz nach rechts drehen. Der Leerlauf-
versteller befindet sich im Motorraum am Ende des Gaszu-

RO7/6409

® Abstand zwischen Steliring und Umlenkhebel Gberprifen
und gegebenentfalls einstellen. SollmaB ca. 0,1 mm,

® Verbindungsstange —3-— aushangen. Drossel- und Riick-
schlagklappe auf Leichtgangigkeit priifen.



Bei Fahrzeugen mit Tempomat prifen, ob der Bowdenzug
fir Tempomat spannungsfrei am Betatigungshebel anliegt
Dazu Abstellhebel bis zum Anschlag drlicken, gegebenen-
falls Zug nachstellen. Wird der Abstellhebel wieder losge-
lassen, muB etwas Spiel vorhanden sein

Die Verbindungsstange fiir Gasbetatigung am Umlenkhe-
bel aushangen. Die Leerlaufeinstellschraube muB anlie-
gen, gegebenenfalls Rickzugfeder erneuern
Leerlaufdrehzahl messen, gegebenenfalls mit der
Schraube —4 - einstellen. Sollwert: 700—800/min

Achtung: LBt sich die Leerlaufdrehzahl nicht exakt einstellen,
Leitungen auf Dichtheit prifen. Dazu Motor héher drehen und
an der Leerlaufzusatzwelle (Stupserwelle) am Reglergehause
und Reglermembrane mit der Hand priifen, ob Luft entweicht
Gegebenenfalls Defekt beheben.

® Geloste Gasbetatigungsstange wieder spannungsfrei ein-
hangen
MW und M/RSF-Einspritzpumpe mit Regler

Leerlaufversteller ganz nach rechts drehen und Abstand
zwischen Stellring und Formfeder beziehungsweise Nip-
pel und Clips an der Formfeder prifen. SolimaB: ca. 1,0
mm.

ou-w

10r4-592212

Einbaulage der Formfeder —2— entsprechend der Abbil-
dung prafen und gegebenentfalls korrigieren. 1 — Drahtzug
fiir Leerlaufanhebung, 3 — Steliring/Nippel, 4 — Umlenkhe-
bel.

Bei Fahrzeugen mit Tempomat prifen, ob der Bowdenzug
fir Tempomat spannungsfrei am Betétigungshebel
anliegt. Dazu Abstellhebel bis zum Anschlag dricken,
geget 2Zug . Wird der A

wieder losgelassen, muB etwas Spiel vorhanden sein.

MW-Einspritzpumpe

Verbindungsstange —2— am Umlenkhebel —1— aushan-
gen.
Leerlaufdrehzahl prifen. Sollwert: 700—800/min, 300 D mit

88 PS: 650—750/min.

@ Gegebenenfalls Kontermutter —3— I6sen und Drehzahl mit
Leerlal -hraube —4-— . AnschlieBend
Kontermutter wieder festziehen.

MIRSF-Einspritzpumpe

107-15542

Achtung: Bei der M/RSF-Einspritzpumpe fir die Leerlaufein-
stellung einen Ringschlissel verwenden, damit die Einstell-
schraube —4— nicht beschadigt wird.

Verbindungsstange spannungsfrei einhéngen.

Alle Motoren

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe Wahlhebel in
Fahrstellung legen.

Falls vorhanden, Klimaanlage einschalten.
Servolenkung voll einschlagen.

Motor starten. Der Motor muB rund laufen, gegebenenfalls
Drehzahl nachregulieren.
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® Gas geben, dabei den Drehknopf fir den Leerlaufversteller
am Armaturenbrett nach links drehen

@ Die Drehzahl muB auf 1000 bis 1100/min ansteigen und bei
diesem Wert bleiben

Achtung: Bei hoher eingestelliter Drehzahl wird der Einstellbe-
reich fOr die Drehzahlregelung verlassen. Bei unbelastetem
Motor kann sich dadurch die Motordrehzahl bis zur Hochst-
drehzahl hochschaukeln. In diesem Fall Drehzahl an der Ein-
stellschraube etwas zuricknehmen

Forderbeginn der Einspritzpumpe
priifen/einstellen

Der Foérderbeginn der Einspritzpumpe wird geprift bezie-
hungsweise eingestellt, wenn der Motor zu wenig Leistung
abgibt oder eine neue Einspritzpumpe eingebaut wurde.

Es gibt zwei unterschiedliche Prif- und Einstellmethoden, und
zwar die Hochdruck-Uberlauf-Methode und die Niederdruck-
Uberlauf-Methode. Beschrieben wird die Niederdruck-Uber-
lauf-Methode. Das Einstellen selbst erfordert Fingerspitzenge-
fOhl und Erfahrung. Nach Méglichkeit sollte diese Arbeit von
einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Fir das Einstellen werden folgende Spezialwerkzeuge bend-
tigt: Ringschlusseleinsatz offen, 17 mm mit 12"-Vierkant, 13 mm
Steckschlisseleinsatz mit 35" Vierkant und ein Uberlaufrohr.

Priifen
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 65

@ Einspritzleitungen im Bereich der Uberwurfmuttern an der
Einspritzpumpe sowie Kraftstoffleitungen im Bereich des
Filters reinigen.

M-Eir

mit Regler

® Bei Fahrzeugen mit pneumatischem Regler den Vorglih-
Stant-Schalter in Fahrstellung bringen. In dieser Stellung
muB zwischen Mittelachse Verstellhebel und der Lang-
lochdse der Abstand —a— mindestens 2 mm betragen,
gegebenenfalls Abstand korrigieren.

® Einspritzleitungen und Klemmbacken von Zylinder —1—
und Zylinder —2— abschrauben.

MW-Einspritzpumpe

" 4

107

M- und M/RSF-Einspritzpumpe

107-10315/2

® RohranschluB —1— des ersten Einspritzpumpenelementes
herausschrauben, Druckfeder —3— und Druckventil —4—
herausnehmen

Achtung: Kupferdichtring —5— und Druckventiltrager —6—

eingebaut lassen, da sonst auch in der Stellung des Férderbe-
ginns der Kraftstoff weiterlauft

.N_\\\ I 107-9822

Achtung: Bei der MW-Einspritzpumpe darf der

band —2~ nicht gelost werden, sonst muB eine Grundeinstel-
Ilung der Pumpe auf dem Pumpenpriifstand vorgenommen wer-
den.

@ Rohranschlu —1— wieder einschrauben.




® Uberlaufrohr aufschrauben

® Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors mit StecknuB3 an
der Befestigungsschraube fir Kurbelwellen-Riemen-
scheibe bis kurz vor Forderbeginn im Verdichtungshub des

ersten Zylinders drehen

107-11310

Entliftungsschraube —1— oder Hohlschraube —2— am
Kraftstoffilter 6ffnen und mit der Handférderpumpe den
Kraftstoffilter fillen, damit Kraftstoff aus dem Uberlaufrohr
austritt,

MW-Einspritzpumpe

M/RSF-Einspritzpumpe

Achtung: Bei Fahrzeugen mit MW oder M/RSF-Einspritz-
pumpe Regulierhebel —1— wahrend der Messung gegen den
Vollastanschlag —2— driicken und Unterdruckschlauch von
der Unterdruckdose abziehen. 3 — Leerlaufanschlag

@ Die Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors solange dre-
hen, bis der KraftstoffausstoB am Uberlaufrohr in Tropfen-
form Gbergeht. Es sollte pro Sekunde ca. ein Tropfen aus-
treten.

Diese Stellung entspricht dem Férderbeginn. An der Grad-
einteilung auf der Auswuchtscheibe vorn am Motor den
Beginn ablesen. Sollwert Férderbeginn vor OT im Verdich-
tungshub: Motor 615.941, 616, 617: 24°. Motor 615.940:
26°. Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Férderbeginn ein-
stellen.

Einstellen

® Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors auf 24° vor OT
beziehungsweise 26° vor OT im Verdichtungshub des
ersten Zylinders stellen. Dabei sind die Ventile geschlos-
sen, siehe Seite 37.

® Befestigungsmuttern am Einspritzpumpenflansch und Mut-
ter beziehungsweise Schraube am Abstiitzhalter I6sen.
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@ Bei Rohranschlissen mit Entlastungsdrossel —2— tritt kein
voller Kraftstoffstrahl am Uberlaufrohr aus. Die MeBgenau-
igkeit wird dadurch nicht beeintrachtigt. Bei der M/RSF-Ein-
spritzpumpe ist der RohranschluB mit Entlastungsdrossel
an der Ringnut —Pfeil— zu erkennen.

@ Forderbeginn einstellen; dabei Einspritzpumpe langsam
schwenken: Zum Motor hin = friherer Forderbeginn, vom
Motor weg = spéaterer Forderbeginn.

Achtung: Reicht die Verstellmoglichkeit nicht aus, muB die
Einspritzpumpe ausgebaut und erneut so eingesetzt werden,
daB die Stiftschrauben in der Mitte der Langl6cher stehen

@ Einspritzpumpe befestigen.

@ Forderbeginn wiederholt Uberprifen, gegebenenfalls korri-
gieren.

® Uberlaufrohr und RohranschiuB abschrauben.

M- und M/RSF-Einspritzpumpe

1 2 3 4 5

G 0 aw o= 0 @

20745006/ A

@ RohranschiuB montieren. Druckventiltrager —6— heraus-
nehmen. Prifen, ob das Druckventil —4— im Druckventil-
trager —6— freilauft. Die Abbildung zeigt den RohranschluB
der M-Einspritzpumpe.

® Druckventiltrager —6— mit der Ringnut nach unten einset-
zen.

® D —4—, neuen Kup
der —3— einsetzen.

1tring —5— und Druckfe-

® Gummidichtring —2— auf Verschlei prafen und gegebe-
nenfalls erneuern.

® RohranschiuB —1— am Gewinde leicht eindlen und wie
folgt einschrauben: Mit 30 Nm anziehen und wieder 16sen,
dann erneut mit 30 Nm anziehen und wieder 16sen und
schlieBlich mit 35 Nm festziehen.
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® MW-Einspritzpumpe: RohranschluB —1— am Gewinde
leicht eindlen, einschrauben und in einem Zug mit 45 Nm
festziehen. Achtung: Der Kupferdichtring —5— ist unter
dem Druckventiltrager —6— eingebaut und braucht nicht
erneuert zu werden.

107-10315/2

@ Einspritzleitungen und Klemmbacken beziehungsweise
Sicherungslasche montieren. Einspritzanlage entliiften.

@ Motor starten, bei laufendem Motor alle Anschlisse auf
Dichtheit Gberprifen.



Einspritzanlage entliiften

@ Betatigungsknopf —3— der Handférderpumpe I6sen, Knopf
nach links drehen und so lange betétigen, bis blasenfreier
Kraftstoff an der Hohlschraube austritt.

@ Hohlschraube wieder festziehen.

Einspritzpumpe entliiften

107-15890

@ Fahrzeuge mit M-Einspritzpumpe und pneumatischem
Regler: Entlifterschraube —Pfeil— an der Einspritzpumpe
I6sen und mit der Handpumpe so lange pumpen, bis an der
Entlifterschraube blasenfreier Kraftstoff austritt

® Entlufterschraube wieder festziehen

® MW- bzw. M/RSF-Einspritzpumpe mit \em
Regler: Mit der Handpumpe so lange pumpen, bis das
Uberstromventil an der Einspritzpumpe mit deutlich hérba-
rem Schnarrgerausch 6ffnet

® Betatigungsknopf der Handférderpumpe wieder anziehen.
Bei gelostem Betatigungsknopf kann Luft in die Kraftstoff-
anlage gelangen

® Motor starten und bei laufendem Motor alle Anschliisse auf
Dichtheit Gberprufen

Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Dusen macht man ausfindig, indem man der Reihe
nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern 18st, wahrend der
Motor in schnellem Leerlauf dreht. Bleibt die Motordrehzahl
nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant, zeigt dies eine de-
fekte Dise an

Die Werkstatt kann den Einspritzstrahl und den Abspritzdruck
von 100 bis 125 bar priifen und gegebenenfalls durch Aus-
wechseln der Einstellscheibe einstellen

Die ersten Anzeichen einer Disenstorung treten wie folgt auf:
B Fehlzindungen.

B Klopfen in einem oder mehreren Zylindern.

B Motor Uberhitzt

W Leistungsabfall des Motors.

B UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm.

B Hoher Kraftstoffverbrauch.

B Verstarkter Blaurauch bei Kaltstart

Ausbau

@ Einspritzleitungen auBerlich reinigen

@ Einspritzleitung an Dise und Einspritzpumpe abschrau-
ben, am Halter ausclipsen und zur Seite legen. Dabei Bie-
geform der Leitung nicht verandern.

Achtung: Zum Abschrauben der Uberwurfmuttern an den Ein-

spritzleitungen wird ein offener Ringschlissel, zum Beispiel

HAZET 4550-14 mit Yz "-Antrieb mit Verlangerung bendtigt.

s " bedeutet, daB die Kantenldnge der Vierkantdffnung am

Schlisseleinsatz Y+ Zoll betragt.

@ Leckleitungen an der Einspritzdiise abziehen. Blindstopfen
an der Einspritzdise fir Zylinder 4 beziehungsweise 5 ab-
ziehen.




46 Zylinderkopfdichtung
50 Gewindering

51 Vorkammer

52 Dichtring

53 Ddsenplatichen
80 Duasenhalterkombination
81 Stabglihkerze

@ Einspritzdise mit extra-langem Steckschlisseleinsatz SW
27 herausschrauben. Achtung: Last sich dabei ein Gewin-
dering der Vorkammer, samtliche Gewinderinge mit 165
Nm nachziehen

® Disenplattchen herausnehmen

Einbau

@ Neues Disenplattchen einsetzen.

@ Einspritzdise einschrauben und mit 75 Nm festziehen.
@ Leckleitungen aufschieben.
L ]

Einspritzleitungen an Dise und Pumpe mit 10—20 Nm
(Richtwert) anschrauben und am Halter einclipsen.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Die Kraftstoff-Férderpumpe ist an der Einspritzpumpe ange-
flanscht.

Ausbau

@ Luftfilter ausbauen.

® Samtliche Kraftstoffleitungen abschrauben.

® Zwei Befesti 1 fir K
ben.

pumpe abschrau-

@ Kraftstoffpumpe abnehmen, auslaufendes Ol auffangen.

Kraftstoffpumpe mit Waschbenzin reinigen.

Einbau

Wird die alte Pumpe wieder eingebaut, sind die Saug- und
Druckventile zu erneuern.

® Kraftstoffpumpe mit neuer Dichtung anschrauben.

R07/6653

® Bei M-Einspritzpumpen mit pneumatischem Regler muf
zusatzlich noch der Olstand in der Einspritzpumpe gegebe-
nenfalls korrigiert werden. Dazu Filter —2— an der Ein-
spritzpumpe abschrauben und Motorél bis zur Kontrollboh-
rung —1— nachfillen.

® Kraftstoffleitung mit Uberwurfmutter anschrauben und mit
25 Nm festziehen. Saugleitung aufschieben und mit Schelle
sichern.

® Kraftstoffpumpe auf Funktion prifen, siehe Seite 63

Férdermenge der
Kraftstoffpumpe priifen

Die Kraftstoff-Férderpumpe ist an der linken Seite der Einspritz-
pumpe angeflanscht.

® Rucklaufleiltung —E~ seitlich am Radkasten abschrauben
und in MeBbecher halten.

® Mit Fremdstartkabel Motor 30 Sekunden lang starten. Die
Fordermenge soll in dieser Zeit mindestens 200 ml betra-
gen, siehe auch Seite 36.

® Wird der Sollwert nicht erreicht, Voltmeter an die Batterie-
pole anschlieBen und Anlasser betétigen. Beim Starten
mussen mindestens 10,0 Volt anliegen, gegebenenfalls
Batterie laden und Priifung wiederholen oder Pumpe aus-
wechseln.

® ZindschloB in Stellung —0— bringen, dabei befindet sich
die Einspritzpumpe in Null-Férderung.




Olbadluftfilter aus- und einbauen

1 — Schlauchschelle

2 - Hutze

3 — Ansaugrohr

4 — Hutze

5 — Luftfilter-Oberteil
6 — Dichtring

7 - Luftfiter-Einsatz
8 — Luftfilter-Unterteil
9 — Gummimetallager
10 — Wellscheibe
11 — Mutter

Ausbau
[ ]

Schlauchschellen —1— an der Hutze —2— I6sen, Hutze ab-
nehmen.

Unten am Halter Mutter —11— abschrauben und mit
Scheibe abnehmen.

Luftfilter herausnehmen. Luftfilter waagerecht heraushe-
ben, damit kein Ol auslauft.

Einbau

Olbadluftfilter einsetzen und mit Schraube —11— befesti-
gen, Unterlegscheibe nicht vergessen.

Hutze —2- mit Schlauchschellen einsetzen.
Schl 1 fir Hutze

Olstand im Olbadiuttfilter kontrollieren, gegebenenfalls Ol
nachfillen.

Trockenluftfilter aus- und einbauen

Ausbau

Schlauchschelle am Ansaugrohr 16sen, Ansaugrohr von
Luftfilter abnehmen

Mutter in der Mitte des Filterdeckels abschrauben, Spann-
blgel am Filter i6sen

Deckel abnehmen, Luftfiltereinsatz herausnehmen
3 Muttern aus Luftfilter-Unterteil —8— herausdrehen.

Luftfilter abnehmen.

Einbau

Schwingmetallpuffer auf Risse kontrollieren, Puffer gege-
benenfalls auswechseln.

Gummidichtring —20~ priifen, gegebenentfalls erneuern.
Gummidichtring —20— und den Saugrohrstutzen mit Moto-
rendl eindlen.

Luftfilterunterteil so weit auf das Saugrohr gleichméaBig auf-
driicken, bis die 3 Befestigungslaschen auf den 3 Schwing-
metallpuffern aufliegen. 3 Befestigungsmuttern gleichma-
Big far Filterunterteil festziehen.

Luftfiltereinsatz in Filterunterteil einlegen, Luftfilterdeckel
aufsetzen und mit Mutter und Spannbigeln befestigen.

Ansaugrohr montieren und mit Schelle befestigen.




Tankgeber aus- und einbauen/priifen
Mit sinkendem Kraftstoffspiegel sinkt auch der Schwimmer im

T
hoht sich dabei der elektrische Widerstand des Gebers. Da-
kt die Spannung am Anzeigeinstrument, und der Zei-
toffanzeige geht in Richtung ,leer” zurlick

nkt der Schwimmer weiter ab, wird ab einer bestimmten Stel-
lung der Warnkontakt geschlossen und am Schalttafeleinsatz

tet die Reserve-Warmnleuchte auf. Achtung: Seit 9/82

leuchtet die Reserve-Warnleuchte zur Kontrolle beim Einschal-
ten der Zindung auf und erlischt, wenn geniigend Kraftstoff
vorhanden ist, beim Anlassen des Motors. Wenn ,Reserve” an-
gezeigt wird, leuchtet die Lampe stérker als wahrend der Kon-
troliphase.

=

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen
Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr!

® Verbandkasten herausnehmen. Halteschale fur Verband-
kasten mit 2 Schrauben abschrauben und herausnehmen

@ Stecker —1— vom Tankgeber abziehen. Achtung: Kabel
mit Draht aufhangen, damit es nicht nach unten rutschen
kann

® Tankgeber —2— mit Schilsseleinsatz SW 46 heraus-
schrauben.

® Tankgeber nach oben herausziehen. Dabei Lappen unter-
legen und eventuell austretenden Kraftstoff auffangen

Prifen

1)

1544-7830

® Ohmmeter an die Klemmen G und 31 anschlieen

@ Tankgeber in Einbaulage halten, der Schwimmer befindet
sich unten, und die Anzeige im Fahrzeug warde ,Reserve”
anzeigen. Sollwert: ca. 57 + 2 Q , beim T-Modell ca. 52 +
2Q

® Tankgeber um 180° drehen (auf den Kopf stellen), der
Schwimmer befindet sich oben, und die Anzeige im Fahr-
zeug wirde ,voll* anzeigen. Sollwert: ca. 1,6 + 0,7 Q, beim
T-Modellca. 32+ 08Q.

@ Reserve-Wamnkontakt prafen: Ohmmeter an Klemme W
und 31 anschlieBen und Widerstand messen. Sollwerte: in
Einbaulage ca. 0 Q ; um 180° gedreht = Q

Einbau

@ Vor Einbau eines neuen Tankgebers, Sicherungsstift fir
Schwimmer entfernen.

Tankgeber mit neuem Dichtring einsetzen und mit 40 Nm
festschrauben

Elektrischen Stecker aufschieben
Halterung fir Verbandkasten einsetzen und anschrauben

Batterie-Masseband anklemmen

Kraftstoffanzeige im Innenraum auf Funktion prifen.




Wartungsarbeiten an der Kraftstoffanlage

Beim Tanken aus Kanistern empfiehlt es sich, den Kraftstoff
durch einen sauberen Lappen zu filtern.

Die Dieseleinspritzpumpe ist wartungsfrei, bei Defekten ist die
komplette Pumpe auszutauschen (Werkstattarbeit)

Alle 60000 Kilometer (bis 8.82 alle 45000 km) muB der Kraft-
stoff-Filter ersetzt werden. Dabei ist gleichzeitig die Leerlauf-
drehzahl des Motors zu (iberpriifen.

Fahren im Winter

Kraftstoffzusatze sollen dem Diesel nicht zugegeben werden,
es sei denn im Winter. Mit abnehmenden Auientemperaturen
verringert sich das FlieBvermégen des Dieselkraftstoffes durch
Paraffin-Ausscheidung. Der Dieselkraftstoff wird dick wie Ho-
nig. Aus diesem Grund werden von den Mineralélfirmen dem
Diesel im Winter Zusatze beigemischt, die das FlieBverhalten
heraufsetzen und ein Starten bis etwa —15° C garantieren.
Nicht immer reichen jedoch diese Zuséatze fir einen storungs-
freien Betrieb aus, weshalb es mitunter notwendig wird, auch
wenn noch ,Sommer-Diesel” im Tank ist, dem Diesel Otto-
kraftstoff beizumischen.

® Die Zumischung sollte méglichst vor Beginn der Paraffin-
Ausscheidung erfolgen, da sonst erst Filter und Leitungen
von dem dickflissigen Diesel befreit werden miissen.

@ Da das Beimi 1 von O ( ) die
Motorleistung mindert, sollte grundsatzlich nur die tatsach-
lich benétigte Menge beigemischt werden (siehe Tabelle).

Achtung: Zum Beimischen nur Normalbenzin, kein Superben-
zin verwenden.

® Wegen der lei Er it von O
sollte aus Sict itsgriinden das \en nurim Fahr-
zeugtank erfolgen. Dabei méglichst zuerst Normalbenzin
und dann Dieselkraftstoff einfallen.

Mischanteile in Volumen %
AuBen- Sommer- Winter-
P r |Di Normal- |Di Normal-
‘c stoff kraftstoff stoff kraftstoff
Obis —10 70 30 100 =
—10bis —15 50 50 100 -
—15bis —20 - - 70 30
—20bis —25 - - 50 50
Ach Durch das Beimi von O verringert
sich die Motorleistung.

@ Bleibt der Motor bei groBer Kalte aufgrund versulzten Die-
selkraftstoffs stehen, ist es mitunter sehr schwierig, den
Motor wieder zum Laufen zu bringen. Dabei bieten sich fol-
gende Mdglichkeiten an:

® Kraftstoffilter ausbauen und im Wasserbad erwarmen, bis
der Dieselkraftstoff wieder fliissig wird.

@ Kraftstoffilter ausbauen und durch neuen Filter ersetzen.

® Fahrzeug in Garage schieben oder abschleppen und Ga-
rage heizen.

@ Einspritzanlage mit heiBem Wasser abspritzen.

Achtung: Auf keinen Fall dirfen die Einspritzanlage oder der

Tank mit einer Létlampe oder einem vergleichbaren Gerat er-

hitzt werden. Explosionsgefahr!

Luftfiltereinsatz reinigen/wechseln
Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter wird normalerweise alle

20000 km (bis 8/82: alle 15 000 km) gereinigt und alle 60 000
km (bis 8/82 alle 45 000 km) erneuert werden.

@ Schnellverschliisse am Filter 6ffnen. Mutter —18— aus der
Deckelmitte herausnehmen.

@ Fil i =T
@ Luftfilterunterteil auswischen.
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tzluftseite nach

sklopfen

Achtung: Filtereins einigen noch mit Ol

benetzen

(] — in das Filterunterteil -8— einlegen
° en und mit Mutter und Schnellver-
Olbadluftfilter

Ol wechseln

Alle 45000 km ist im Rahmen der Wartung auch das Ol im Ol-

badluftfilter zu wechsein.

@ Oibadiuftfilter ausbauen, siehe Seite 65.

@ Oberteil vom Olbadluftfilter abnehmen

@ Ol ausschutten, Olbadluftfilter-Unterteil sorgaltig auswi-
schen

@ Filtereinsatz mit Kaltreiniger reinigen. Achtung: Zum Reini-
gen darf kein Benzin genommen werden, Brandgefahr des
Motors

@ Motordl in das Filterunterteil bis zur Markierung (gepragter
Pfeil) einfllen. Das Ol darf allenfalls bis zum schragen Ab-
satz reichen, sonst wird Ol in den Motor gesaugt

@ Olbadluftfilter einbauen, siehe Seite 65.

® Ruckschlagklappe im Saugrohr auf Leichtgangigkeit pri-
fen. Die Klappe darf nicht klemmen.

M-Einspritzpumpe schmieren

Die M-Einspritzpumpe mit pneumatischem Regler besitzt eine
separate Olschmierung und muB im Rahmen der Wartung alle
15 000 km (ab 9.82 alle 20 000 km) geschmiert werden, siehe
Seite 64

Gasgestédnge schmieren
Nach jeder Motorwasche oder Konservierung des Motorraums

samtliche Lagerstellen, Regulierhebel und Gelenke mit Moly-
kote Longterm 2 schmieren.

Kraftstoffilter aus- und einbauen

Fur einen storungsfreien Betrieb ist der Kraftstoffilter alle
80000 km (bis 8.82 alle 45000 km) zu ersetzen

Ausbau

1074 - 1877

@ Befestigungsschraube —74— etwas l6sen, dabei senkt sich
der Filter —42— nach unten ab. Filter hochdriicken und
Schraube herausdrehen

Achtung: Der Filter ist randvoll mit Diesel-Kraftstoff geflit
Entweder vor dem Herausnehmen mit Spritze etwas Kraftstoff
absaugen oder Lappen Uber Keiliemen und Klhimittel-
schlauch legen. Eventuell verschitteten Kraftstoff sofort abwi-
schen.

107-20593

@ Kraftstoffleitungen am Vorfilter abziehen und Vorfilter her-
ausnehmen.

Einbau

® Neuen Kraftstoff-Vorfilter einsetzen und Schlauchschellen
festziehen.

® Neuen Kraftstoffilter einsetzen.

® Befestigungsschraube mit neuem Alu-Dichtring —77— ein-
schrauben. Darauf achten, daB3 der O-Ring —76— nicht de-
fektist.




Stoérungsdiagnose Kraftstoffanlage
Leerlaufstorungen

Defekt

Ursache/Abhilfe

Drehzahl nicht richtig eingestelit

Leerlaufdrehzahl bei betriebswarmem Motor prufen und
einstellen

Schwergangige Gasbetatigung
Gasgestange verbogen

Gaszug, Verstellhebel ersetzen

Unrunder Leerlauf bei kaltem Motor,
zu hohe Drehzahl bei warmem Motor

Leerlaufanhebung prifen, Gaszug einstellen

Kraftstoffschlauche an Einspritzpumpe und
Kraftstoffilter lose

Schlauchanschlusse mit Schellen befestigen
Hohlschrauben nachziehen

Schraubverbindungen fur Einspritzpumpe lose

Stutzplatte auf Risse bzw. Bruch untersuchen,
gegebenenfalls austauschen, Befestigungsschrauben anziehen

Kraftstoffversorgung defekt

Kraftstoff-Filter verschmutzt, Kraftstoffrucklauf- und Einspritz-
leitungen bzw. Entluftungsleitung fir Kraftstoffbehalter undicht,
verschmutzt, geknickt oder an den Anschlussen verengt,
Uberstromdrossel in der Hohlschraube der Rucklaufleitung
ander Einspritzpumpe verstopft

Einspritzdusen defek!

Einspritzdusen uberprufen

Forderbeginn verstelit

Einstellung des Forderbeginns prufen

Einspritzpumpe defekt

Versuchsweise neue Pumpe einbauen

Motor hat mechanische Fehler

Motoraufhangung prifen. Kompression prufen.

Kraftstoffverbrauch zu hoch

Prifvoraussetzung: ReifengrBe und Reifenart entsprechen der Serienausristung, die Rader sind freigangig (Bremsen, Radlager),
der Einlaufvorgang ist abgeschlossen (ca. 5000 km). Kraftstoffverbrauch exakt ermitteln.

Defekt

Ursache/Abhilfe

Luftfilter verschmutzt, Kraftstoffanlage undicht

F reinigen bzw. Sichtpriifung auf Undichtig-
keitenan allen Kr gen (Saug-, Rucklauf-, Einspritz-
leitungen) Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durchfiihren

Rcklaufleitung verstopft

RG anEi i I6sen. Motor starten und
prufen, ob Kraftstoff austritt. RG itung von Eir
zumK alter mit Luft di Eventuellist die Uber-

strémdrossel in der Hohlschraube der Rucklaufleitung verstopft

Leerlaufdrehzahl zu hoch

Leerlaufdrehzahl und Leerlaufanhebung prifen

Einspritzdisen defekt

Einspritzdisen tropfen, oder g e
Dusennadel. Einspritzdruck falsch

Férderbeginn verstelit

Einstellung des Forderbeginns lberpriifen

Einspritzpumpe defekt

P halber neue Einspritzp i 1

Motor hat mechanische Fehler

Ventil undicht, Zylinder/Kolben verschlissen, Zylinderkopf-
dichtung undicht, Verengung in der Auspuffanlage, Kompression
prifen




Motorleistung zu gering

Prifvoraussetzungen: Die Tacho-Anzeige muB normal sein; die ReifengroBe muB der Serienausriistung entsprechen; die Rader
(Bremsen, Radlager) missen freigangig sein, Kupplung und Kupplungspedalspiel mussen einwandfrei sein; der Einlaufvorgang
(etwa 5000 km) muB abgeschlossen sein. Es dirfen keine die Geschwindigkeit mindernden Zubehorteile (Dachgepacktrager usw.)
eingebaut sein. Zur Ermittlung der Hochstgeschwindigkeit empfiehlt es sich, den Wagen auf einer ebenen Teststrecke in beiden Rich-
tungen etwa 1000 Meter zu fahren, um die Hochstgeschwindigkeit mit einer Stoppuhr zu ermitteln.

Defekt Ursache/Abhilfe

Voligasstellung der Einspritzpumpe wird nicht erreicht Gasbetatigung tberprifen: Weg des Gaspedals zu gering,
Gaszugeinstellung nichtin Ordnung, Reglerhebel an der
Pumpe los, Gasgestange verbogen

Fahrleistungen unbefriedigend. Nebelartige Rauchgase im Vertauschte Hohlschrauben fur die Zu- und Rucklauf-

Vollastbereich. Hochstdrehzahl wird nicht erreicht. leitung an Einspritzpumpe oder Filterhalter

Motor sagtim Leerlauf

Luftfilter verschmutzt Filtereinsatz reinigen bzw. austauschen

Kraftstoffilter/Vorfilter verstopft Kraftstoffilter ersetzen.

Luftblasen in der Kraftstoffleitung vom Filter Kraftstoffvorlaufleitung und Filter prufen. Kraftstoffilter lose,

zur Kraftstoffpumpe undicht; Leitungsanschlisse am Kraftstoffilter undicht;
Kraftstoffy flei zwischen K alter und
Kraftstoffilter undicht

Kraftstoffleitungen defekt Kraftstoffleitungen (Saug-, Riicklauf-, Einspritzleitungen und

Tankbeldftung) Gberprifen. Kraftstoffleitungen verschmutzt, Eis
oder Wachs in den Leitungen (nurim Winter). Einspritzleitungen
anden Anschliissen verengt oder geknickt, Einspritzleitungen
nicht nach Zindfolge T itung p
Kraftstoffsieb im Tank verstopft

Einspritzdisen defekt Einspritzdl tropfen, g oder abg; e
Disennadel, Einspritzdruck falsch

Férderbeginn verstelit Einstellung des Forderbeginns Uberprifen

Einspritzpumpe defekt F ise neue Ei itzpumpe )

Motor hat mechanische Fehler Komp ion prifen, Zyli i g undicht,

Verengung in der Auspuffanlage




Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem Abgaskrimmer, dem vorde-
ren Abgasrohr, dem Mittelschalldampfer und dem Nachschall-
dampfer. Alle Teile sind miteinander verschraubt und kénnen
einzeln ausgewechselt werden

Hinweis: Gummihalterungen auf Porositat und Beschadigun-
gen priifen, gegebenenfalls erneuern

Achtung: Werden Teile der Abgasanlage erneuert, zugeho-
rige Gummiringe oder -puffer sowie selbstsichernde Muttern :
grundsatzlich ersetzen

\ @ﬂ \ Q%}

| = 4-Zylinder-Motor, Il = 5-Zylinder-Motor, A = bis 8/79, B =
ab 9/79.




Abgasanlage aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken

@ Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit

ostidsendem Mittel einsprihen und einige Zeit einwirken

ssen

@ Falls sich Teile der Abgasanlage nicht trennen lassen, be-
treffendes Teil der Abgasanlage mit Brenner erwarmen. Zu-
vor Unterboden im Bereich der Flamme mit Asbest schut-
zend abdecken

Achtung: Brenner nicht im Bereich des Kraftstofftanks einset-

zen

@ Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben

@ Abgasanlage mit einer Holzunterlage abstitzen

® Gummiringe mit selbsangefertigtem Haken aushangen.

@ Abgasanlage ablassen.

72

Einbau

Vor der Montage der Abgasanlage prufen, ob der Flansch zum
Abgaskrimmer verzogen ist, gegebenentfalls Flansch ausrich-
ten

® Neue Abgasanlage zusammenstecken, Schellen und Ver-
bindungsflansche leicht beiziehen

@ Halteschlaufen und Rohrschellen und die dazugehorigen
Sechskantschrauben und Muttern auf einwandfreien Zu-
stand uberprufen, gegebenenfalls erneuern.

@ AnschluBstiicke der Rohre gegebenenfalls mit Schmirgel-
papier oder Drahtbirste von Verbrennungsriickstanden be-
freien. Damit die Schrauben und Muttern der Abgasanlage
spater leichter geldst werden kénnen, empfiehlt es sich,
diese mit einer Hochtemperaturpaste (zum Beispiel Liqui
Moly LM-508-ASC) einzustreichen.

@ Abgasanlage mit neuen Halteringen einhangen

@ Mittelschalldampfer in die Aufh&ngegummis am Hinter-
achstrager einhangen.

® Gummiringe mit geeignetem Haken am Nachschalldamp-
fer einhangen.

® Abgasanlage durch Drehen und Verschieben in Langsrich-
tung so ausrichten, daB Gberall ausreichend Abstand zum
Aufbau vorhanden ist und die Halteringe gleichmaBig bela-
stet werden.

® Neue selbstsichernde Muttern an der Flanschverbindung
zum Abgaskrimmer Uber Kreuz stufenweise mit 20 Nm bis
25 Nm anziehen.

@ Bei Abgasanlagen mit federgelagerten Flanschverbindun-
gen missen die Muttern fest angezogen werden. Die um
die Schrauben liegenden Federn missen fest zusammen-
gepreBt sein. AnschlieBend Muttern um zwei bis drei Um-
drehungen wieder l6sen

Achtung: Beim Anziehen der selbstsichernden Muttern darauf
achten, daB das KegelanschluBstick richtig ansitzt

Hinweis: Abgasrohre alterer Bauart mit Tulpenverbindungs-
sticken kdnnen mit Teilen neuerer Abgasanlagen (alle ab 9.79)
verbunden werden, wenn das AnschluBstiick entfernt wird. Bei
Abgasanlagen mit KugelanschluB ist jeweils das komplette An-
schluBrohr mit auszutauschen.

@ Nachschalldampfer so weit nach vorn schieben, daB sich
die Halteblgel am Dampfer ca. 10 mm in Fahrtrichtung ge-
sehen vor den Haltern am Rahmenboden befinden.

Achtung: Dies gilt nur fir nachtraglich montierte Nachschall-

dampfer mit einer Steckverbindung zwischen Mittel- und Nach-

schallddmpfer.

® Seitenabstitzung spannungsfrei ansetzen. Schrauben fir
die Befestigung am Getriebe mit 20 Nm festziehen.




14938618

Neue Muttern fir Spannbiigel mit je 4 neuen Unterlegschei-
ben wie in der Abbildung gezeigt ansetzen und mit 7 Nman-
ziehen,

Motor starten und Abgasanlage auf Dichtheit prifen
Fahrzeug ablassen.

Nachschalldampfer ersetzen

Abgasanlage ausbauen

149-13368

Neuen Nachschalldampfer Gber die alte Anlage legen und
Rohrlange an der ausgebauten Abgasanlage markieren.
Ca. 80 mm von der Markierung in Richtung Nachschall-
dampfer eine 2. Kennzeichnung am Abgasrohr anbringen.
Abgasrohr bei 2. Kennzeichnung abségen. Achtung: Ein-
stecktiefe soll 70—80 mm betragen.

Altes Abgasrohr mit Schmirgelleinen reinigen und Nach-
schalldampfer aufschieben, vorher Rohrschelle dber Ab-
gasrohr schieben.

Klemmschraube mit Unterlegscheiben beiziehen, nicht
festziehen.

Abgasanlage einbauen.

Wenn die komplette Anlage in den Gummiringen span-
nungsfrei eingehangt ist, Flanschverbindung zum Abgas-
krammer mit 25 Nm festziehen.

Wartungsarbeiten an der Abgasanlage

Sichtprifung

Fahrzeug aufbocken.
Befestigungsschellen auf festen Sitz prifen.

Abgasanlage mit Lampe und leichtem Hammer auf Locher,
durchgerostete Teile sowie Scheuerstellen absuchen.

Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Porosi-
tat Gberprifen und gegebenenfalls austauschen.




Die Kupplung

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der Kupp-
lungsscheibe und dem hydraulischen Betatigungssystem
Druckplatte und Kupplungsscheibe sind im Schwungrad des
Motors untergebracht

In der Getriebeglocke befindet sich die Ausrickgabel. Sie tragt
das wartungsfreie Ausrcklager, das beim Auskuppeln gegen
die Kupplungsdruckplatte gedruckt wird. An der Ausrickgabel
liegt der Kolben des Nehmerzylinders vom Hydrauliksystem
an. Das Hydrauliksystem der Kupplung arbeitet mit BremsfiGs-
sigkeit und wird Uber den gemeinsamen Ausgleichbehalter flr
Bremsflissigkeit versorgt

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungsmem-
branfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte gegen
das Schwungrad gepreBt und so der KraftschluB zwischen Kur-
belwelle und Getriebeantriebswelle hergestellt

Beim Niedertreten des Kupplungspedals wird Uber den Ge-
berzylinder im FuBraum des Fahrzeuges Druck aufgebaut und
Uber eine Hydraulikleitung auf den am Getriebe angeflanschten
Kupplungs-Nehmerzylinder Gbertragen. Der Kolben des Neh-
merzylinders drlickt Uber die Ausrickgabel das Ausriicklager
gegen die Membranfeder der Druckplatte und hebt diese etwas
an. Dadurch wird die Kupplungsscheibe zwischen Schwungrad
und Druckplatte frei, der KraftschluB zwischen Motor und Ge-
triebe ist somit aufgehoben.

1 — Kupplungsscheibe

2 — Druckplatte

3 — Ausricklager

4 — Ausriickgabel

5 — Innensechskantschraube, 25 Nm

Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau
©® Getriebe ausbauen, siehe Seite 79

® Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander jeweils um 1 bis 172 Umdrehungen losen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gelost werden,

kann die Membranfeder beschadigt werden

@ Damit das Schwungrad beim Losen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad mit Schraubendreher arretieren

AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen

Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Herausneh-
men nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten

Schwungrad innen ausblasen oder mit benzingetranktem
Lappen auswischen

Priifen
@ Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen prifen

125 - 24153

® Membranfeder auf Briiche untersuchen —Pfeil—.




125 - 24151

® Zungen der Membranfeder —Pfeile— auf Verschlei und

gleichmaBige Hohe prifen, gegebenenfalls mit Zange vor-
sichtig nachrichten. Achtung: Der Verschleifl darf maximal
0,3 mm betragen.

Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen
Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit grobem
Schmirgelleinen abziehen

125 - 24152

Verdlte, verfettete oder mechanisch beschédigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

Belagstarke der Kupplungsscheibe messen. Die Belag-
starke betragt im Neuzustand 3,8—4,0 mm. Wenn die Ver-
schleiBgrenze von 1,8 mm erreicht ist, Kupplungsscheibe
auswechseln. Ebenso bei Belagrissen.

Anschlagbolzen, Federfenster, Torsionsfedern und Nabe
auf VerschleiB- und Einlaufspuren prifen —Pfeile—

Ausriicklager vom Lagerrohr am vorderen Getriebedeckel
abnehmen und prifen, siehe Seite 76.

In der Werkstatt kann die Kupplungsscheibe auf Schlag ge-
prift werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,5 mm betragen. Achtung: Diese Prii-
fung ist nur notwendig, wenn die alte Kupplungsscheibe
wieder eingebaut werden soll und die Kupplung vorher nicht
richtig ausgekuppelt hat.

Einbau

Achtung: Seit 6/78 wird ein selbstzentrierendes Ausriicklager
zusammen mit einer Kupplungsdruckplatte ohne Anlaufring
eingebaut, bisher Druckplatte mit Anlaufring. Der Anlaufring
befindet sich an den zur Mitte zeigenden Enden der Membran-
feder —Pfeile in Abbildung 125-24151~. Abbildung 125-10249
zeigt eine Druckplatte mit Anlaufring. Das bisherige Ausrickla-
ger darf nicht mit einer Druckplatte ohne Anlaufring kombiniert
werden, gegebenenfalls Ausrlicklager ersetzen. Wenn ein
selbstzentrierendes Ausricklager zusammen mit einer Druck-
platte mit Anlaufring eingebaut werden soll, muf3 vorher der An-
laufring entfernt werden

@ Falls erforderlich, Anlaufring ausbauen. Dazu Druckplatte
auf eine Unterlage mit 80 mm Héhe und 60 mm & legen
und den Anlaufring mit einem Durchschlag an 2 Stellen auf-
sprengen und herausnehmen. Blechring mit einer Zange
aufbiegen und abnehmen. AnschlieBend Zungen der Mem-
branfeder auf Verschlei und gleichmaBige Héhe prifen,
gegebenentfalls vorsichtig nachrichten.

125-10249

® Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatte in Schwung-
rad einsetzen. Dabei muB die Kupplungsscheibe mit einem
passenden Dorn (zum Beispiel von HAZET) oder mit einer
alten Getriebe-Antriebswelle zentriert werden.




@ Befestigungsschrauben fur Kupplungsdruckplatte nachein-
ander mit 1 bis 12 Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn entfer-
nen. Achtung: Darauf achten, daB die Druckpiatte beim
Anziehen der Schrauben gleichmaBig und gratirei in das
Schwungrad eingezogen wird

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 79

Ausriicklager aus- und einbauen
Horbare Lagergerausche in ausgekuppeltem Zustand, also bei
niedergetretenem Kupplungspedal, deuten auf ein defektes

Ausrucklager hin

Ausbau

@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 79.

® Ausriicklager —1— vom Lagerrohr am vorderen Getriebe-
deckel abziehen

~2=:1niP|
dann in Pfeilrichtung —B— vom Kugelbolzen —3— am
Kupplungsgehause abziehen und abnehmen.

® Ausrli ing —A— 1 und

Ausriicklager von Hand auf leichten Lauf priifen.

76

Einbau

@ Samtliche Lager- und Berihrungsflachen mit sauberem
Lappen abwischen und mit MoS;-Schmierfett einfetten.

® Ausrickgabel —2— entgegen der Pfeilrichtung —B— auf
den Kugelbolzen —3~— aufdricken, bis der Federbiigel der
Gabel einrastet. AnschlieBend Gabel entgegen der Pfeil-
richtung —A— bewegen, bis die Druckstange des Nehmer-
zylinders an der Aussparung der Ausriickgabel anliegt

@ Ausrucklager innen und an den beiden seitlichen Anfrasun-
gen am hinteren Hilsenteil einfetten

® Ausriicklager auf das Lagerrohr aufschieben und so lange
drehen, bis es mit den seitlichen Anfrasungen in die Gabel
einschnappt.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 79

Kupplungsbetétigung entliiften

Die Kupplungsbetatigung muB entliftet werden, wenn das
Kupplungspedal nicht oder nur verzogert zurickkommt, bezie-
hung: wenn das Hydrauliksy n gedffnet wurde.

Da das Hydrauliksystem der Kupplung mit Bremsfliissigkeit ar-
beitet, sind ebenfalls die entsprechenden Kapitel im Abschnitt
.Die Bremsanlage" durchzulesen.

® Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Bremsflissigkeitsstand im gemeinsamen Vorratsbehélter
prufen, gegebenenfalls bis zur Max.-Markierung auffillen

@ Staubkappen von den Entlifterventilen am Nehmerzylinder
und am vorderen rechten Bremssattel abziehen.

@ Entlifterventile vorsichtig gangbar machen.

@ Durchsichtigen Schlauch auf das Entlfterventil am Brems-
sattel aufschieben.

® Schlauch mit Bremsfilssigkeit fdllen. Dazu Entlifter-
schraube am Bremssattel dffnen. Bremspedal langsam
durchtreten (Helfer) und in dieser Stellung halten. Entlifter-
ventil schlieBen und Bremspedal loslassen. AnschlieBend
EntiGfterventil wieder 6ffnen und Bremspedal erneut durch-
treten. Vorgang so lange wiederholen, bis der Schlauch
vollstandig mit Bremsflissigkeit geflllt ist. Schlauch mit
dem Finger zuhalten, damit keine Bremsflissigkeit aus-
lauft. Achti Der Flissigkei im Vorratsbehélter
darf nicht zu weit absinken, gegebenenfalls neue Brems-
flissigkeit nachfillen.

® Freies Schlauchende auf die Entlifterschraube am Kupp-
lungs-Nehmerzylinder stecken und beide Entlifterschrau-
ben 6ffnen.

® Bremspedal durchtreten, Entlifterschraube am Bremssat-
tel schlieBen und Bremspedal entlasten. Diesen Vorgang
so oft wiederholen, bis im Ausgleichbehalter keine Luftbla-
sen mehr herausgedriickt werden. Dabei stets neue
Bremsflissigkeit nachfillen.

L] Gt iben am B und am Nehmerzylin-
der ver i . Schlauch 1 und Stal
aufschieben.

® Fahrzeug ablassen.

Bremsfliissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.
@ Funktion von Brems- und Kupplungssystem prifen.




Storungsdiagnose Kupplung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rupft

® Zuniedrige Leerlaufdrehzahl
Motorlager defekt
Getriebe liegt in der Authangung nicht fest

Drehzahl einstellen
Prifen, gegebenenfalls auswechseln
Schrauben nachziehen

tragtur

Druckplatte auswechseln

Kupplung rutscht

L]
L]
® Kupplungsdrt
L]

Kupplungsscheibe verschlissen

® Begrenzungsanschlag fur Kupplungspedal
defekt

® Nehmerzylinder klemmt

@ Spannung der Membranfeder zu gering
® Nehmerzylinder undicht

® Belag verhartet oder veroit

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln

Begrenzungsanschlag im FuBraum prifen

Nehmerzylinder ersetzen
Druckplatte auswechseln
Sichtpriifung durchfihren

Kupplungsscheibe austauschen, Ursache
far Verschmutzung beseitigen

Kupplung trennt nicht richtig

Kupplungspedal erreichtden
Begrenzungsanschlag nicht

Geberzylinder undicht

@ Belag der Kupplungsscheibe durch
Abrieb verklebt

Kupplungsscheibe klemmt auf der
Getriebe-Antriebswelle

Prifen, ob Begrenzungsanschlag erreicht
wird, gegebenenfalls FuBmatte ausschneiden
Bei durchgetretenem Kupplungspedal
beobachten, ob Flissigkeitim Bremsflissig-
keitsvorratsbehalter aufwallt, gegebenenfalls
Kupplung entliften oder Geberzylinder
austauschen

Kupplungsscheibe austauschen

Verzahnung reinigen und neu schmieren,
gegebenenfalls Rost entfernen

® Kuppli ibe hat lag Kupplur prifenlassen,

@ Ausriickgabel defekt Ausriickgabel auf Verformung prifen
Gerausch bei betéatigtem ® Ausricklager defekt Ausriicklager priifen, ersetzen
Kupplungspedal ® Kupplungsscheibe schlagtan die Kupplungsscheibe auswechseln

9
Druckplatte

Auf-und ® Torsi der Kup Kupplt
Gerausch bei Zug- oder Schub- schwergéngig

zustand, oder wenn das Fahrzeug
in ausgekuppeltem Zustand rolit




m Wartungsarbeiten an der Kupplung

Kupplungsscheibe/Dicke priifen

Die Kupplung ist selbstnachstellend und wartungsfrei. Der Ver-
schleil der Kupplungsscheibe ist daher nicht am Spiel des
Kupplungspedales erkennbar. Die Dicke der Kupplungs-
scheibe wird mit einer speziellen Kontroll-Lehre in eingebau-
tem Zustand gemessen. Die Lehre kann selbst angefertigt wer-
den

Die Dicke der Kupplungsscheibe ist im Rahmen der Wartung
alle 20000 km zu prifen

\" e
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MK-6371

® Kontroll-Lehre im MaBstab 1 : 1 entsprechend der Abbil-
dung aus 0,8 mm starkem Blech anfertigen

@ Fahrzeug aufbocken.

® Lehre —4— am Kupplungs-Nehmerzylinder in die Nut der
Kunststoffbeilage bis zum Anschlag einschieben

78

b

® Wenn die Kerbmarken der Lehre —Pfeil— hinter dem
Flansch des Nehmerzylinders verschwinden, ist die Kupp-
lungsscheibe noch ausreichend dick.

® Wenn die Kerbmarken sichtbar bleiben, obwoh! die Lehre
bis zum Anschlag eingeschoben ist, dann hat die Kupp-
lungsscheibe ihre VerschleiBgrenze erreicht und muB aus-
gewechselt werden

® Fahrzeug ablassen




Das Getriebe

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut wer-
den. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann notwendig, wenn
Austausch bzw. Uberholung des kompletten Antriebs notwen-
dig ist oder wenn die Kupplung erneuert werden muf. Da es je-
doch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Getriebe mit
Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, verweise ich in dieser
Hinsicht auf die Werkstatt und beschreibe lediglich den Ausbau
des Getriebes

Getriebe aus- und einbauen

Die kursiv dargesteliten Abschnitte gelten nur fir die Dieselmo-
toren 615 und 616 seit 10/80, sowie sowie fUr die Benzinmoto-
ren 102

Ausbau

Achtung: Um den Einbau zu erleichtern, vor dem Ausbau ei-
nen Gang einlegen

® Massekabel von der Batterie abklemmen

Bei den oben genannten Motoren und beim Motor 110 Re-
gulierwelle —3— aush&ngen —Pfeil—.

® Motor 110: Abgasanlage komplett ausbauen, siehe Seite
1

® Fahrzeug aufbocken, Getriebe mit Werkstattwagenheber
und Holzzwischenlage leicht anheben.

126 -13519

® Motorlager —Pfeil— am hinteren Getriebedeckel abschrau-
ben

® Motortrager am Rahmenboden abschrauben.

@ Halter fir Abgasanlage am Getriebe abschrauben
—Pfeile—. Vorher Lage der Unterlegscheiben mit ReiBna-
del markieren (umkreisen), damit sie spéter an der glei-
chen Stelle wieder eingebaut werden kénnen.




_'

)| -~

)y
) ng*)‘ )

126 - 24056

® Muttern am Klemmbdgel abschrauben und Halter heraus- ® Gelenkwelle am Getriebe abschrauben. Dabei muB die Ge-

nehmen

® Abschirmblech fir Gelenkwellen-Zwischenlager ab-

schrauben,

® Klemmutter an der Gelenkwelle I6sen

lenkscheibe an der Gelenkwelle bleiben

Gelenkwelle so weit nach hinten driicken, wie es Zwischen-
lager und Klemmstuck zulassen

Antriebswelle fur Geschwindigkeitsmesser am hinteren
Getriebedeckel mit Klemmschraube —Pfeil— abschrauben
Tachowelle herausziehen

Halter fur Tachowelle unten am Getriebe abschrauben be-
ziehungsweise am Halter ausclipsen

126 - 24055

@ Halter am Kupplungsgehéause abschrauben —Pfeil—. Ach-
tung: Seit 9/78 besitzt die Kupplungsleitung keine
Schraubverbindung mehr

126-13518

® Schrauben fir Gelenkwellen-Zwischenlager I6sen, nicht

herausdrehen




® Nehmerzylinder abschrauben und mit der Leitung so weit
nach hinten ziehen, bis die Druckstange aus dem Kupp-
lungsgehause frei wird. Nehmerzylinder mit Draht am Auf-
bau aufhangen. Achtung: Wenn die Leitung gedffnet wird,
muB die Anlage beim Einbau entliftet werden.

@ Schaltstangen von den Zwischenhebeln am Schaltbock ab-
nehmen. Vorher Sicherungsklammern abdricken

Achtung: Bei ausgehéngten Schaltstangen Schalthebel nicht

in Ruckwartsgangstellung bringen, da sonst der Schalter fur

den Ruckfahrscheinwerfer beschadigt wird.

® Befestigungsschrauben aus Starterflansch herausdrehen
Anlasser herausnehmen und mit Draht aufhangen

@ Samtliche Befestigungsschrauben, Getriebe an Zwischen-
flansch, herausschrauben. Dabei die beiden oberen
Schrauben zuletzt entfernen.

126 - 24066

@ Getriebe waagerecht nach hinten von den PaBstiften abzie-
hen und mit Helfer aus der Kupplung herausziehen

® Getriebe ablassen

Achtung: Getriebe erst ablassen, wenn die Antriebswelle mit
Sicherheit aus der Kupplungsscheibe herausgezogen ist, an-
dernfalls kann die Kupplungsscheibe beschadigt werden.

Einbau
@ Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 74.

® Kupplungsausricklager aufleichten Lauf priifen. Lager ein-
fetten, z.B. mit Liqui Moly M-320. Sind vor dem Ausbau
Laufgerausche des Ausriicklagers beim Auskuppeln aufge-
treten, Lager auswechseln, siehe Seite 76.

@ Keilverzahnung der Antriebswelle sowie Zentrierzapfen rei-
nigen und leicht mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray
schmieren.

@ Einen Gang einlegen.

Achtung: Vor dem Einfihren des Getriebes Kupplungs-Neh-
merzylinder mit Leitung Uber das Getriebe legen.

® Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung einfah-
ren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelle nicht
in die Kupplur einrastet, Antr von hin-
ten am Flansch fir die Gelenkwelle mit der Hand entspre-
chend verdrehen.

Getriebe am Zwischenflansch anschrauben, dabei Masse-
kabel links unten und, falls erforderlich, Halter fir Tacho-
welle am Getriebe mit anschrauben.

@ Anlasser mit 2 Schrauben festziehen.

® Nehmerzylinder und Druckstange in das Kupplungsge-
héuse einsetzen und festschrauben. Dabei auf richtigen
Sitz der Kunststoffbeilage achten.

Hydraulikleitung mit Halter am Kupplungsgehause an-
schrauben. Gegebenenfalls Hydraulikkreis entliften, siehe
Seite 76.

81
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126 - 24069

Schaltstangen an den Zwischenhebeln einhangen und mit
Sicherungsklammern sichern. Dabei Federklammer auf-
drcken, mit dem Langloch in die Nut der Schaltstange
schieben und einrasten. Die Klammern missen beim Ein-
bau einrasten, damit sicherer Halt gewahrleistet ist.

Antr for Geschwir am hinteren
Getriebedeckel einsetzen und anschrauben. Tachowelle
am Getriebe-Halter einclipsen.

Gelenkwelle im Schiebestick so weit wie moglich ausein-
anderziehen und am Getriebe anflanschen. Dazu Motor
und Getriebe mit Werkstattwagenheber und Holzzwischen-
lage etwas anheben.

Hinteres Motorlager mit Motortrager am Getriebe fest-
schrauben

Motortrager am Rahmenboden festschrauben.

Gelenkwellen-Zwischenlager spannungsfrei festschrau-
ben

Klemmutter mit 35 Nm festziehen.

Abschirmblech fir Gelenkwellen-Zwischenlager fest-
schrauben.

Falls ausgebaut, Abgasanlage einbauen, siehe Seite 70.
Langsregulierwelle einh&ngen und mit Blechclip sichern.

Halter fiir Abgasrohr am Getriebe festschrauben, dabei auf
richtige Lage der Unterlegscheiben entsprechend der
beim Ausbau angebrachten Markierung achten.

Klemmbigel einsetzen und Muttern mit 7 Nm festziehen.
Dabei auf richtige Lage der Tellerfedern achten, siehe Seite
121

Einstellung der Schaltung Gberprifen, siehe Seite 84.
Fahrzeug ablassen

Batterie-Massekabel anklemmen.




Wartungsarbeiten am Getriebe

Sichtprufung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich

B Trennstelle zwischen Motorblock und Getriebe (Schwung-
raddichtung/Wellendichtung-Getriebe)

B Oleinfullschraube/OlablaBschraube

B Flansch fur Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermafen vorgehen
® Getriebegehause mit Kaltreiniger reinigen
® Olstand kontrollieren, ggf. auffullen

® Mogliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestau-
ben

® Probefahrt durchfiihren. Damit das Ol besonders dinnflis-
sig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe ber
eine Entfernung von ca. 30 km durchgefihrt werden

® AnschlieBend Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer
Lampe nach der Leckstelle absuchen

® Leckstellen umgehend beseitigen

Olstand im Getriebe priifen

Das Getriebeol braucht nicht gewechselt zu werden. Der Ol-
stand ist alle 20000 km im Rahmen der Wartung zu prifen

® Das Getriebe sollte vor der Prifung etwa handwarm sein.

® Fahrzeug waagerecht aufbocken, siehe Seite 196.

126-18751

@ Einflllschraube —linker Pfeil— am Getriebe herausdrehen.
Hierzu wird ein Innensechskantschliissel SW 14 benétigt,
zum Beispiel HAZET 2760

® Wenn beim Herausdrehen der Einfillschraube etwas Ol
auslauft, ist der Olstand in Ordnung. Andernfalls mit Finger
priifen, ob der Olstand bis zum unteren Rand der Einfiill-
bohrung reicht. Gegebenenfalls ATF-Ol nachfllen

Achtung: Hierflr wird eine Olspritzkanne ben6tigt. Beim Nach-
fullen GefaB unterstellen und berschissiges Ol ablaufen las-
sen. Nicht zuviel Ol auf einmal einfillen
Getriebedlispezifikation: ATF (ATF = Automatic Transmis-
sion Fluid), dabei nur ein vom Werk freigegebenes Getriebedl
verwenden (Freigabe steht auf der Oldose)

Fillmenge:

| | 4-Gang- 5-Gang-
Motor | Getriebe | Getriebe |
110,115,123,617 |
615,616 bis 9/80 161 1,61

s it

| 102

615,616 seit 10/80 | 1,31 1,61

® Einflllschraube mit neuem Dichtring und 60 Nm festziehen
® Fahrzeug ablassen

Gelenkscheiben an der Gelenkwelle
prifen

Die Gelenkscheiben sind im Rahmen der Wartung alle 20000
km zu prafen

® Fahrzeug aufbocken

141-17886

® Gelenkscheiben vorn und hinten mit Lampe auf VerschleiB,
Beschadigungen und Verformungen prifen.

® Zwischenstege im Bereich der PaBhilsen —Pfeile— auf
Risse prifen.

® Gegebenenfalls Gelenkscheibe erneuern. Bei Verformun-
gen Gelenkwelle entspannen; wenn die Verformung beste-
hen bleibt, Gelenkscheibe ebenfalls ersetzen

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196.




Die Schaltung

Typ 123
3-4 1-2

Schaltung einstellen

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

"=

%

i
"= !
A 29 28 27

@ Sicherungsklammern abhebeln, dann Schaltstangen an
den Zwischenhebeln aushangen. —27—, —28—, —29— =
Zwischenhebel fur Rickwartsgang, 1./2. Gang, 3./4. Gang;
—31—, —32~, —33~ = Schaltstangen fir Rickwartsgang,
1./2. Gang, 3./4. Gang

h N

S — Mittelschalthebel
T — Schaltstange

U — Getriebe-Zwischenhebel

W - EinstelimaB fir Zwischenhebel (die abgebildeten Zwi-
schenhebel konnen nicht eingestellt werden)

@ Fixierbolzen —A— unten am Schaltbock in die Bohrungen
einfGhren und dadurch die 3 Schaltzwischenhebel fixieren.




05,9

40

p—— 80— liz6a-10742

@ Falls erforderlich, Fixierbolzen nach den angegebenen Ma-
Ben anfertigen.

Achtung: Beim Getriebe mit geschmiedeten Zwischenhebeln
—U~- die MaBe —W~— fir die 3 Zwischenhebel prafen, gegebe-
nenfalls einstellen. Dazu Klemmschrauben I6sen und Zwi-
schenhebel auf den Achsen entsprechend verdrehen. Soll-
werte fir MaB —W~—: 1/2. Gang — 142 mm, 3./4. Gang — 58
mm, Rickwartsgang — 111 mm. AnschlieBend Klemmschrau-
ben wieder festziehen. Die Abbildung 1261-9017/1 zeigt ein
Getriebe mit gestanzten Zwischenhebeln. Bei diesem Getriebe
ist die Stellung der Zwischenhebel konstruktiv festgelegt und
kann nicht eingestellt werden. Ferner kénnen die Zwischenhe-
bel bei den Modellen 200, 230E, 200D, 240D seit 10/84 nicht
eingestellt werden.

@ Die Schaltstangen missen sich nun spannungsfrei auf die
Bolzen der Zwischenhebel driicken lassen. Andernfalls
Kontermutter an den gen ldsen und jeweilige
Schaltstange auf die entsprechende Lange einstellen. Kon-
termutter festziehen.

L] 1gen mit Sichi nsichern.
@ Fixierbolzen herausnehmen.

@ Schaltung bei laufendem Motor auf Funktion prifen. Die
Gange missen sich ohne zu haken einlegen lassen.




Die Vollautomatik

Der MERCEDES wird auf Wunsch mit einer Getriebevollauto-
matik ausgestattet. Das automatische Getriebe hat drei Vor-
wartswahlbereiche, die automatisch geschaltet werden

Um schneller beschleunigen zu kdnnen, zum Beispiel bei Uber-
holvorgangen, hat die Automatik einen sogenannten Kick-
down-Schalter, der sich beim vollen Niedertreten des Gaspe-
dals einschaltet. Der Kickdown-Effekt sorgt dafir, daB das Ge-
triebe entweder langer im kirzeren Gang verweilt oder von ei-
nem hoheren in einen niedrigeren Gang zurtickschaltet

Fur die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und fur
die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen Ge-
trieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da diese
Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben werden
kann, beschranke ich mich deshalb im Kapitel Automatik auf
einige leichte Uberprufungsarbeiten

Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatik

@® Wahihebelstellung N
i indigkeit: 50 km/h!

PP nung: 120 K
Uber groBe Entfernungen muB der Wagen hinten angeho-
ben werden, oder die Gelenkwelle muB an der Hinterachse
abgeflanscht werden. Grund: Bei stehendem Motor arbeitet
die Getriebedlpumpe nicht, das Getriebe wird fur hohere
Drehzahlen und langere Laufzeiten daher nicht ausrei-
chend geschmiert.

® Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebenentfalls
die Scheibenwischer betatigt werden kénnen

® Da Bremskraftverstarker und Servolenkung nur bei laufen-
dem Motor arbeiten, muB bei nicht laufendem Motor das
Bremspedal entsprechend kréftiger getreten werden bezie-
hungsweise fir die Lenkbewegungen entsprechend mehr
Kraft aufgewendet werden!

Olstand im automatischen Getriebe
prifen

Der vorgeschriebene Olstand ist fir die einwandfreie Funktion
des automatischen Getriebes duBerst wichtig. Darum ist die
Prufung mit groBer Sorgfalt alle 10000 km durchzufihren.

Der Peilstab fir die Prifung befindet sich im Motorraum. Hier
wird auch das ATF (Automatic Transmission Fluid) eingefalit
Achtung: Die Prifung kann bei kaltem oder warmem Getriebe
durchgefuhrt werden. Bei kaltem Getriebe (Getriebetitempera-
tur 20° bis 30° C) laBt sich jedoch der Olstand genauer ermitteln
als bei warmem Getriebe (Getriebedltemperatur ca. 80° C), da
eine Oltemperatur von 80° C erst nach langerer Fahrt erreicht
wird und auch dann nur geschéatzt werden kann

@ Fahrzeug unbeladen auf ebener Flache abstellen

® Motor im Leerlauf ca. 1 bis 2 Minuten laufen lassen, damit
sich der Drehmomentwandiler fullen kann

@ Wahlhebelin Stellung P legen, Feststellbremse anziehen

® Der Motor dreht wahrend der Priifung im Leerlauf.

® VerschluBhebel offnen —Stellung A—, OlmeBstab —6—
herausziehen und mit einem sauberen, nicht fasernden
Lappen, am besten mit Leder abwischen. AnschlieBend
MeBstab mit gedffnetem VerschluBhebel voll eintauchen,
wieder herausziehen und Olstand ablesen.




R27/6308

® Der Flissigkeitsstand muB bei warmem Getriebedl (ca. 80
C) etwa an der Max.-Markierung des Peilstabes liegen. Bei
einer Oltemperatur von 20° bis 30° C muB der Olstand um
das MaB —X~— unter der Min.-Markierung liegen

Modell MaB —X—

200 bis 5/83
230

230 E bis 4/83
250 bis8/81
280 30 mm
280 E bis 8/81

200 D bis 6/83

220D

240 D bis 6/83

300 D bis 6/83

300 TD Turbodiesel bis 8/81

200 seit6/83
230 E seit 5/83
200 Dseit7/83 12mm
240 D seit 7/83
300 D seit 7/83

250 seit9/81
280 E seit9/81 10 mm

300 TD Turbodiesel seit 9/81

Achtung: Bei zu niedrigem Olstand wird von der Olpumpe
deutlich horbar Luft angesaugt. Das Ol schaumt dadurch auf
und kann bei der Olstandspriifung zu einem falschen Ergebnis
fahren. In diesem Fall Motor abstellen, nach ca. 2 Minuten et-
was Ol nachfillen und anschlieBend Olstand nochmals bei lau-
fendem Motor priifen.

127-17066

® MuB ATF nachgefillt werden, sauberen Trichter und fein-
maschiges Sieb verwenden. Nachfullmenge zwischen
Min.- und Max.-Markierung am Peilstab ca. 0,3 |

Achtung: Nicht zuviel Ol einfiillen. Zuviel Ol kann Stérungen in
der Automatik hervorrufen. In jedem Fall muB zuviel eingefull-
tes Ol wieder abgelassen oder mit einer Spritze abgesaugt wer-
den.

@ Altes Ol gleichzeitig am Peilstab auf Aussehen und Geruch
prifen. Verbrannte Reibbelage verursachen Brandgeruch
Durch verschmutztes Ol kdnnen Stérungen in der Getriebe-
steuerung auftreten.

Achtung: Es diirfen nur die vom Werk freigegebenen ATF-

Ole verwendet werden.

Alle zugelassenen ATF-Ole lassen sich miteinander mi-

schen. Keine Z

Ohne ATF-Fiillung im D und

schen Getriebe darf weder der Motor laufen noch darf der

Wagen abgeschleppt werden.

‘mittel ver

® Nach erfolgter Prifung oder Korrektur des Olstandes MeB-
stab wieder ganz einfiihren und VerschluBhebel schlieBen
—Stellung B—.

@ FuBbremse betatigen und samtliche Wahlhebelstellungen
langsam durchschalten. AnschlieBend Olstand nochmals
kontrollieren.
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Die Vorderachse

Die Vorderachse des MERCEDES besteht aus Dampferbei-
nen, Dreieck-Querlenkern sowie separat angeordneten
Schraubenfedern. Ein Querstabilisator sorgt fir bessere Bo-
denhaftung der Vorderrader

Die Dampferbeine sind als GasdruckstoBdampfer ausgelegt
Sie sind mit der Karosserie und mit den Achsschenkeln ver-

=7
L5333

schraubt. Gleichzeitig dienen sie als Ausfederungsanschlag fir
die Vorderrader

Die Querlenker sind tber die Achsgelenke an den Achsschen-
keln und mit Gummilagern am Aufbau befestigt

1 — Radnabe
2 — Radlager

3 — Achsschenkel

4 — Dampferbein

§ — Stutzrohr

6 — Schraubenfeder

7 — Oberer Querlenker
8 — Stabilisator

9 — Dreiecks-Querlenker
10 — Bremsscheibe
11 — Spurstange

TG16378



Dampferbein aus- und einbauen

Dampferbeine sind im Reparaturfall, unabhangig vom Fabrikat,
einzeln austauschbar. Die Ausfihrung der Dampferbeine
(Farbstrich-Kennzeichnung) muf jedoch Gbereinstimmen

Achtung: Die StoBdampfer sind mit Gas und Ol gefillt und ste-
hen unter hohem Druck. Deshalb defekte StoBdampfer nicht
dem Hausmull mitgeben, sondern als Sondermdill bei den ent-
sprechenden Stellen abgeben

Ausbau

Achtung: Beim Losen der oberen StoBdampferbefestigung
muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen, da die StoBdampfer
gleichzeitig als Ausfederungsanschlag fir die Vorderrader die-
nen.

M-3601 I

® Obere Befestigungsmutter —2— abschrauben, dabei un-
tere Mutter mit Maulschlissel —3— gegenhalten.

@ Untere Mutter abschrauben, dabei Kolbenstange —1— mit
Maulschlissel oder Zange festhalten. Achtung: Die Kol-
benstange darf sich auf keinen Fall mitdrehen, Unfall-
gefahr!

® Unterlegscheibe —4— und Gummiring —5— abnehmen.
@ Radschrauben I6sen und Fahrzeug aufbocken, siehe Seite
196.

® Radschrauben herausdrehen und Vorderrad abnehmen.

.

® 12-Kant-Befestigungsschrauben —Pfeile— fiir Dampfer-
bein —1— am unteren Querlenker herausdrehen und StoB-
dampfer abnehmen. Hierzu wird ein gerader 12-Kant-Ring-
schlissel SW 10 benétigt.

StoBdampfer mit Trennkolben
g

ol

Tic

e

R 32/7709

StoBdampfer ohne Trennkolben

R 32/7708

11e — Teller unten
11f — Schutzhilse
11g — Sicherungsring
11h — Anschlagpuffer

11— StoBdampfer

11a — Sechskantmutter

11b — Telleroben

11¢ — Gummiring oben

11d — Gummiring unten

@ Aufhangungsteile vom StoBdampfer abnehmen und auf
Beschadigungen und Porositat prifen.

Einbau

Vor dem Einbau StoBdampfer priifen. Nur Dampferbein mit
gleicher Farbkennzeichnung einbauen.

@ Auflageflache des StoBdampfers am unteren Querlenker

reinigen.

Achtung: Der Haltebigel unten am StoBdampfer muB fest im
Gummilager sitzen. Wird ein neuer StoBdampfer eingebaut,
Haltebiigel in den gleichen Winkel zum StoBdampfer bringen
wie beim ausgebauten Dampfer, sonst lassen sich die Schrau-
ben nicht ansetzen.
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StoBdampfer mit Trennkolben

—a

Achtung: Unteren Teller —11e— nicht mit dem oberen Teller
—11b- verwechseln. Im Fahrbetrieb kann sich sonst der Teller
ber den Sicherungsring —11g— schieben

11

1322-5181/2

Achtung: Bei Fahrzeugen mit 15-Zoll-Radern oder harterer
Federung wird an StoBdampfern mit Trennkolben zwischen An-
schlagpuffer und unterem Teller zusétzlich eine 9 mm starke
Beilage —11i— eingebaut.

ohne T

@ StoBdampfer entsprechend den Abbildungen komplettie-
ren.

@ StoBdampfer einsetzen und am Querlenker mit neuen
Zwolfkar ben und 20 Nm ar

® Kolbenstange nach oben ziehen und in die Karosserie
—38~- einfGhren.

@ Vorderrad anschrauben und Fahrzeug ablassen, siehe
Seite 196

@ Obere Befestigungsteile fur das Dampferbein aufsetzen

Untere Mutter bis zum Gewindeende anschrauben, dabei
an der Kolbenstange gegenhalten. AnschlieBend obere
Mutter anschrauben, dabei an der unteren Mutter gegen-
halten.

@ Radschrauben Uber Kreuz mit 110 Nm festziehen
StoBdampfer priifen

128 ?

§ — Trennkolben
6 — Pralischeibe
a — Olraum

4 — VerschluBstuck mit Dichtung b — Gasraum

1 - Zylinder
2 — Arbeitskolben
3 - Kolbenstange

Achtung: Es kénnen GasdruckstoBdampfer mit und ohne
Trennkolben eingebaut sein. Bei StoBdampfern mit Trennkol-
ben zwischen Gas- und Olraum befindet sich die Kolbenstange
in eingebautem Zustand oben, wahrend StoBdampfer ohne
Trennkolben mit der Kolbenstange nach unten eingebaut sind.

Klopf- und Polterg he bei den a

fern kénnen folgende Ursachen haben:

® Obere Aufhangung nicht richtig montiert.

® Gummilager im unteren Gehauseauge lose.

@ Bei groem Olverlust kann beim Einfedern der Trennkolben
gegen die Kolbenstange kiopfen.

® Arbei lose. Am iten in Ein-
baulage Kolbenstange eindricken, loslassen und wieder
eindriicken. Wenn beim Wechsel zwischen Druck und Zug
ein Klopfen auftritt, StoBdampfer auswechseln.

beiden n

@ Bei undichtem Trennkolben kann Gas in das Olsystem ein-
treten und zur Schaumbildung fiihren, dies fiihrt dann wah-
rend der Fahrt zu Zischgerauschen. In diesem Fall Stof3-
dampfer austauschen, auch wenn er noch funktionstichtig
ist.




Ausgebauten StoBdampfer prifen (vorn und hinten)
® StoBdampfer ausbauen.

@ Kolbenstange sorgféltig auf Oberflachenbeschadigungen
Uberprifen.

® Kolbenstange auf Verbiegung prifen. StoBdampfer in Ein-
baulage auf Holzunterlage stellen. Kolbenstange einschie-
ben, eine verbogene Kolbenstange klemmt dabei in der
Fuhrungsbuchse.

Achtung: Ein geringer Olfilm an der Kolbenstange ist konstruk-

tiv bedingt.

® StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer auseinan-
derziehen und zusammendricken. Dabei muB3 sich der

t pfer Gber den 1 Hub gl Big und

ruckfrei bewegen lassen.

® Beistarkem Olverlust StoBdampfer austauschen. Dampfer-
6l kann nicht nachgefillt werden.

Olreserve priifen

Um die Olreserve zu prifen, wird der Austritt —a— der Kolben-
stange gemessen. Wenn ein Olverlust vorliegt, dann vergroBert
sich der K g bei Stc mit Trennkol-
ben, wohingegen er sich bei Damptern ohne Trennkolben ver-
Kleinert

Wahrend der Prifung soll die Temperatur des StoBdampfers

ca. 20° C betragen.

Achtung: Ein geringer Olfilm an der Kolbenstange ist konstruk-

tiv bedingt und deutet nicht auf Olverlust hin.

® Kolbenstange herausziehen und in umgekehrter Einbau-
lage auf die Unterlage stellen.

R-3743

L] pfer mit Ti K ge bis zum
Anschlag des Arbeitskolbens am Trennkolben eindriicken,
das AustrittsmaB —a~ messen und mit Sollwert verglei-
chen.

—p -

L] ampfer ohne T } soweit
zusammendricken, bis ein deutlich spirbarer zusétzlicher
Widerstand auftritt. Der Kolben trifft dann auf die Olséule.
In dieser Stellung MaB —a— messen und mit Sollwert ver-
gleichen. In der Abbildung ist ein vorderer StoBdampfer
der Marke ,Fichtel & Sachs* gezeigt. Als Markierung be-
sitzt er einen oder zwei weiBe Querstriche.

13237435 2323-486873

® In der Abbildung sind 2 hintere StoBdampfer dargestellt.
StoBdémpfer —1— vom Fabrikat , Fichtel & Sachs* besitzt
einen oder zwei weiBe Querstriche. StoBd&mpfer -2- vom
Fabrikat ,Boge* hat als Markierung einen weiBen Schrag-
strich.

he, die beim Zi von
ohne Ti sind ohne Bedeu-

tung.
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Kolbenstangen-Austrittswert —a—:

StoBdampfer mit Trennkolben | Neu | zulass.
| Max.-we
T

vorn und hinten | o+2mm l 32mm

StoBdampfer ohne Trennko\ben‘ |
|

vomn | 20+2mm | omm
hinten

F&S/1 oder 2 ws Querstriche ‘ 105 +=2mm [ 82mm

Boge/1 Schragstrichws 147 £2mm| 137mm

Achtung: StoBdampfer austauschen, wenn bei StoBdampfern

mit Trennkolben der zulassige Maximal-Wert dberschritten

wird oder wenn bei StoBdampfern ohne Trennkolben der zu-

lassige Maximal-Wert unterschritten wird.

® Weitergehende Prufungen des StoBdampfers kénnen nur
in der Fachwerkstatt vorgenommen werden, da hierfur spe-
zielle Prufgerate benotigt werden,

Schraubenfeder vorn aus- und
einbauen

Achtung: Je nach Ausstattung des Fahrzeuges sind unter-
schiedliche Schraubenfedern mit den jeweils dazu passenden
Gummilagern eingebaut. Zur Kennzeichnung der Federn sind
am letzten, unteren Windungsgang ein roter oder blauer Farb-
strich angebracht sowie die Teile-Nr, eingeschlagen. Beim
Auswechseln nur Feder gleicher Kennzeichnung einbauen

Ausbau

@ Dampferbein oben abschrauben, dabei muB das Fahrzeug
auf dem Boden stehen, siehe Seite 89

@ Radschrauben I6sen, Fahrzeug vorn aufbocken, Vorderrad
abnehmen

132-11103

@ Federspanner in die Schraubenfeder einsetzen, dabei soll
der Spanner 9 Windungen der Feder umfassen. Falls ein
Federspanner mit Spannplatten —01b/01c— verwendet
wird, Spannplatten um 90° versetzt einbauen und auf si-
chere Arretierung der Spannschraube achten. Um die
Schraubenfeder zu spannen, sind erhebliche Kréfte erfor-
derlich, keinesfalls Feder nur einseitig spannen, Unfalige-
fahr!

132-11100

@® Unteren Querlenker mit Werkstattwagenheber langsam an-

heben, dadurch wird das Spannen der Feder erleichtert.




FEREI 00 Y

132-11 102

® Querlenker etwas ablassen und gespannte Schraubenfe-
der mit Gummilager nach vorn herausnehmen

® Gummilager nach links drehen und abnehmen

® Feder langs zwischen Schraubstockbacken legen und
langsum entspannen

Einbau

Vor dem Einbau Gummilager auf Porositat oder Beschadigung
prufen, gegebenenfalls ersetzen. Vor dem Einbau der Feder
Anlageflache am Querlenker reinigen.

132-19083

@ Prifen, ob die Wasserablaufbohrung —Pfeil— im Federtel-
ler frei ist, gegebenentfalls reinigen.

® Federspanner ansetzen und Feder langsam spannen.

132-21283

Gummilager mit einer Rechtsdrehung —Pfeil— auf die Fe-
der aufsetzen.

Schraubenfeder so einsetzen, daf das Ende der unteren
Windung in der Vertiefung des Federtellers sitzt.

Querlenker mit Werkstattwagenheber etwas anheben und
Dampferbein oben einfiihren und anschrauben.

Schraubenfeder langsam entspannen, dabei auf richtigen
Sitz des Gummilagers im Rahmenboden und unten am
Querlenker achten.

Vorderrad anschrauben, Fahrzeug ablassen, Radschrau-
ben ber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Fahrzeugniveau an der Vorderachse prifen lassen.
Scheinwerfer einstellen lassen.
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Radlager vorn aus- und einbauen/
priifen

Achtung: Treten bei Kurvenfahrt insbesondere in engen Kur-
ven Gerausche aus der Richtung des kurvenauBeren Rades
auf, deutet das auf defekte Radlager hin.

Abdeckblech

\

Achsschenkel
Lagerlaufring -
Vorderachsnabe

Kegelrollenlager auBen
Innensechskantschraube

Klemm-Mutter
Kontaktfeder

Nabenkappe

Lageriaufring

Kegelrollenlager innen
Radialdichtung

Befestigungsschraube
fiir Bremsscheibe

Bremsscheibe

Ausbau

oy £
ablegen, daB sie beim

und fringe der Radlager so
eventuellen Wiedereinbau nicht ver-

wechselt werden konnen.

Bremssattel ausbauen und aufhangen, siehe Seite 114.

Nabenkappe mit Schraubendreher abschlagen, Kontaktfe-
der fur Radioentstérung abnehmen, Innensechskant-

I6sen und K vom A
abschrauben, siehe auch Seite 95.
Vi inabe mit B vom Achssct -

fen abnehmen. Achtung: Darauf achten, daB das auiere
Radlager nicht herunterfallt. Falls die Radnabe festsitzt,
handelsiblichen Abzieher verwenden.

Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 114.

AuBeren Lagerlaufring mit geeignetem Messing- oder Alu-
miniumdorn gleichmaBig und vorsichtig herausschlagen.
Dabei Dorn kreisférmig an verschiedenen Stellen des Lauf-
ringes ansetzen, um ein Verkanten zu verhindern. Ach-
tung: Der Dorn muB aus weichem Material bestehen und in
einwandfreiem Zustand sein, damit beim Herausschlagen
der Laufring sowie der Sitz nicht beschadigt werden.

Inneren Lagerlaufring mit Innenauszieher herausziehen.
Steht der Innenauszieher nicht zur Verfigung, Laufring mit
Dorn kreisformig herausschlagen. Achtung: Dabei Lauf-
ring nicht verkanten.

2333-4840/A

LI 272777377702

\\LZ

Priifen

Oberflache des Achsschenkelzapfens, insbesondere im
Bereich der Laufflache fir den Radialdichtring auf einwand-
freien Zustand prifen, gegebenenfalls Achsschenkel erset-
zen.

Kegelrollenlager (Radlager) und Radnabe innen grindlich
auswaschen. Hierzu spezielle Reinigungsflissigkeit auf
Kaltreini i Das Reini ist im
Zubehérhandel erhaltlich. Kein Benzin verwenden, da die
Benzind&mpfe giftig sind und sich leicht entzlinden kénnen.

Lagersitze in der Nabe auf einwandfreien Zustand prifen.

ver

Lagerlaufringe in der Nabe auf Anlaufspuren prifen. Die
Laufringe sind in Ordnung, wenn sie eine glatte, graue Lauf-
spur der Kegelrollen aufweisen.

Wenn die Laufringe Eindriickungen der Kegelrollen aufwei-
sen beziehungsweise durch Uberhitzung hellbraun bis blau
verfarbt sind, Radlager komplett ersetzen.

Kegelrollen auf leichten Lauf und Stirnseite auf einwand-
freien Zustand prifen. Wenn sich an den Lagern Rost ange-
setzt hat, liegt das in der Regel an einem defekten Radial-
dichtring. In diesem Fall Radlager ersetzen.




Einbau

Achtung: Grundsatzlich beide Lager einer Nabe erneuern. Bei
Wiedereinbau der bisherigen Lager, zusammengehorende
Rollenkéfige und Laufringe nicht verwechseln

@ Lagerlaufringe vorsichtig und gleichméBig einschlagen

® Nabe und Lager mit 45 g Hochtemperatur-Walzlagerfett ful-
len. Dabei Rollenkafige so mit Fett fullen, daB3 die Hohl-
raume zwischen den Rollen mit Fett gefullt sind

® Rollenkéfige in die Nabe einsetzen und Stirnflachen der
Rollen fetten.

® Neuen Radialdichtring zwischen den Gummilippen mit Fett
fullen und am Umfang mit Dichtungsmasse, zum Beispiel
Curil, bestreichen. AnschlieBend Dichtring in die Radnabe
einpressen. Dazu Dichtring ansetzen, ein Stiick Vierkant-
holz auf den Dichtring legen und Dichring kreisférmig ein-
schlagen. Anstelle des Holzstiicks kann auch ein kurzes
Rohr verwendet werden, das denselben Durchmesser wie
der Dichtring besitzt

Vorderradnabe mit restlichem Fett fillen. Achtung: Wird
zuviel Fett verwendet, erhitzt es sich im Fahrbetrieb zu stark
und kann dadurch seine Schmierfahigkeit verlieren. Bei zu
wenig Fett ist die Schmierung der Radlager nicht mehr ge-
wabhrleistet

® Bremsscheibe und Bremssattel einbauen, siehe Seite 114.

Radlagerspiel vorn einstellen

® Radschrauben I6sen
® Fahrzeug aufbocken, Rad abnehmen

® Scheibenbremsbelage mit Schraubendreher vorsichtig von
der Bremsscheibe wegdriicken.

@ Breiten Schraubendreher an der Nabenkappe ansetzen
und Kappe mit dem Handballen abschlagen.

Innensechskantschraube der Klemm-Mutter —9d— lésen.

Klemm-Mutter unter gleichzeitigem Drehen der Nabe —9—
so weit anziehen, bis sich die Nabe kaum noch drehen a8t
AnschlieBend Klemm-Mutter ca. s Umdrehung zuriickdre-
hen und durch einen Schlag mit einem Kunststoffhammer
auf den Achsschenkelzapfen —5a— Spannung Idsen. Die
Abbildung zeigt ferner das auBere Radlager —9¢c—.
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@ Die Werkstatt miBt das Axialspiel des Radlagers mit Hilfe ei-
ner MeBuhr und des entsprechenden Halters. Sollwert bei
richtig eingestelitem Spiel: 0,01-0,02 mm.

@ MeBuhr auf 2 mm Vorspannung einstellen. Dabei zeigt der
Zeiger der MeBuhr schon vor der Messung eine Spannung
von2 mman

® Spiel durch kraftiges Ziehen und Driicken am Flansch kon-
trollieren. Vor jedem Messen Radnabe einige Male durch-
drehen.

Achtung: Wahrend der Messung darf sich die Radnabe nicht
verdrehen. Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfigung,
Radlagerspiel so einstellen, daB gerade kein Spiel mehr splr-
bar ist. AnschlieBend Spiel in der Werkstatt Gberpriifen lassen.

@ Innensechskantschraube der Klemm-Mutter mit 14 Nm
festziehen und Radlagerspiel nochmals kontrollieren.

@ Kontaktfeder fir Radioentstorung einsetzen.

® Nabenkappe bis zum Bordelrand mit Hochtemperatur-
Walzlagerfett fillen. Fullmenge ca. 15 Gramm, siehe auch
Abbildung 133-7871/1. Bei Fahrzeugen bis 11/82 bisherige
Fettfullung entfernen und Nabenkappe mit neuem Hoch-
temperatur-Walzlagerfett fillen.

Nabenkappe aufdriicken, dazu Kappe ansetzen und leicht
mit einem Gummihammer einschlagen.
® Vorderrad anschrauben. Fahrzeug ablassen, Radschrau-
ben Gber Kreuz mit 110 Nm festziehen.




Wartungsarbeiten an der Vorderachse

Sichtpriifung der Vorderachse

Die Sichtprifung ist im Rahmen der Wartung alle 15000 kmn
durchzufihren

@ Radschrauben l6sen, Fahrzeug vorn aufbocken und Vor-
derrader abnehmen

(Helfer!).

1321114671

® Mit Lampe Staubkappen —Pfeil— der Traggelenke auf Be-
schadigung Uberprifen, dabei auf Fettspuren an der Kappe
und in deren Umgebung achten.

® Manschetten —Pfeil— der Fiihrungsgelenke auf Beschadi-
gungen prifen.

Achtung: Wenn die Staubkappe beschadigt ist, Trage- oder

Fuhrungsgelenk umgehend ersetzen, da eintretender Schmutz

das Gelenk nach kurzer Zeit zerstort.

® Déampferbein auf Olspuren dberpriifen. Ein geringer Olfilm
an der Kolbenstange ist normal. Andernfalls Dampferbein
ausbauen und priifen, siehe Seite 99.

® Vorderrader einbauen, Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben mit 110 Nm Gber Kreuz festziehen.

133~ 21915

® Fihrungsgelenke sorgfaltig auf Spiel prifen. Dazu Fahr-
zeug seitlich am StoBfanger kraftig hin- und herbewegen

133 - 21916

@ Gleichzeitig Kugelgelenk und Achsschenkel mit den Fin-
gern abtasten, ob im Kugelgelenk Spiel vorhanden ist.
Wenn Spiel vorhanden ist, oberen Querlenker erneuern.
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Die Hinterachse

Der MERCEDES besitzt eine Diagonal-Pendel-Hinterachse
mit Einzelradaufhangung. Zur Abfederung dienen Schrauben-
federn und hydraulisch wirkende Stodampfer

In der Mitte der Hinterachse befindet sich das Hinterachsge-
triebe. Es ist am Achstrager befestigt und Uber ein Gummilager
mit dem Rahmenboden verbunden

StoBdampfer

Schra

Radlager

ubenfeder hinten

Seilzug fiir Feststellbremse
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Auf beiden Seiten des Achstragers sind die Schraglenker ela-
stisch gelagert. Die Lenker sind auf der anderen Seite ber
Kegelrollenlager mit dem Radtrager verbunden

Die Schraubenfedern und StoBdampfer sind zwischen Schrag-
lenker und Rahmenboden angeordnet, wobei sich die StoB-
dampfer innerhalb der Federn befinden

Schréglenker

TG 16 379



Schraubenfeder hinten aus- und
einbauen

Achtung: Je nach Aussstattung des Fahrzeuges sind unter-
schiedliche Schraubenfedern mit den jeweils dazu passenden
Gummilagern eingebaut.

Zur Kennzeichnung der Federn sind am letzten unteren Win-
dungsgang ein roter oder blauer Farbstrich angebracht sowie
die Teile-Nr. eingeschlagen. Beim Auswechseln nur Feder mit
gleicher Kennzeichnung verwenden.

Ausbau

® Hinteren StoBdampfer ausbauen, dabei StoBdampfer zu-
erstoben losen, siehe Seite 100.

@ Schraubenfeder mit geeignetem Federspanner spannen.
Dabei soll der Federspanner 5 Windungen umfassen.

Hintere Schraubenfeder mit Gummilager herausnehmen.

Feder langs in Schraubstock einspannen, Gummilager
durch Linksdrehung abnehmen und Feder langsam ent-
spannen.

Einbau

Vor dem Einbau Gummilager auf Porositat oder Beschadigung
prifen, gegebenenfalls ersetzen. Anlagebereich am Schrag-
lenker reinigen, Wasserablaufbohrung mus frei sein.

@ Federspanner ansetzen und Feder langsam spannen.
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—
-6888/1

Gummilager —74— auflegen und Schraubenfeder —73—
so einsetzen, daf das Ende der unteren Windung in der
Vertiefung am Schréaglenker —72— sitzt.

@ Feder entspannen, dabei auf richtigen Sitz des Gummila-
gersim R b undim & achten.

® Federspanner entfernen.

[ ] i dabei ampfer zuerst unten
am ! unddannam —76- be-
festigen, siehe Seite 100.

® Ar —95— auf igungen prifen, gege-

Ach Bei Fahi , die fir
hoéhere Zuladung und/oder mit harterer Federung ausgera-
stet sind, befindet sich zwischen Anschlagpuffer und Rah-
menboden eine 8,5 mm dicke Distanzscheibe. In diesem
Fall wird der ffer mit einer
befestigt.

® Fahrzeug-Niveau und Scheinwerfer-Einstellung priifen las-
sen (Werkstattarbeit).




StoBdampfer hinten aus- und
einbauen

turfall, unabhangig vom Fabrikat

hbar. Die Ausfithrung der StoBdampfer (Farb-
strich-Kennzeichnung) muB jedoch Ubereinstimmen

Achtung: Die StoBdampfer sind mit Gas und Ol gefdlit und ste-
hen unter hohem Druck. Deshalb defekte StoBdampfer nicht
dem Hausmdll mitgeben, sondern als Sondermull bei den ent-

sprechenden Stellen abgeben

Ausbau

Achtung: Beim Losen der oberen Aufhangung darf sich
das StoBdampferrohr nicht mitdrehen, sonst kdnnte sich
die igung des Ar losen. Ur gefahr!

@ Ricksitz

und Rickenlehne ausbauen, siehe Seite 151

@ Runden Deckel aus der Riickwand herausnehmen

@ Muttern —75a— abschrauben. Wenn sich hierbei das Stof-
dampferrohr mitdreht, dieses mit der Hand im Radlauf fest-
halten. Beim Losen der Kontermutter untere Mutter mit Ga-
belschlissel gegenhalten. Scheibe —75b— und Gummiring
—75c— abnehmen

@ Fahrzeug ca. 50 cm aufbocken, damit genugend Platz vor-
handen ist, um den StoBdampfer nach unten herauszuneh-
men

132-11176

@ Sechskantschrauben am Schraglenker —72— abschrau-
ben und Stodampfer nach unten herausnehmen.

Einbau
@ Vor dem Einbau StoBdampfer prifen, siehe Seite 90

@ Gummiteile auf Porositat und Beschadigung prufen, gege-
benentalls ersetzen

75a — Sechskantmuttern
75b - Scheibe
75¢ — Gummiring oben 76

75d — Gummiring unten

75e — Teller

~ Dom am Rahmenboden

der Hinterachse

@ StoBdampfer entsprechend der Abbildung komplettieren,
einsetzen und oben anschrauben. Dabei untere Mutter bis
zum Gewindeende aufschrauben und mit oberer Mutter
kontern

mit T
72 - Schraglenker
75t — Staubschutz
75k — Aufhangungsauge

ohne Ti
75! — Gummilager
75m — Befestigungsbagel

@ StoBdampfer unten am Schraglenker mit 45 Nm festziehen.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196.

@ Deckel in Rickwand einsetzen, Ricksitz und Lehne ein-
bauen, siehe Seite 151.




Wartungsarbeiten an der Hinterachse mi

Olstand im Ausgleichgetriebe priifen Manschetten der Achswellen priifen

Das Ol im Ausgleichgetriebe der Hinterachse muB nicht ge- ® Fahrzeug aufbocken.
wechselt werden.

Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in deren
Die Olstandskontrolle ist im Rahmen der Wartung alle 20000 Umgebung achten.
km durchzufhren

® Festen Sitz der Klemmschellen prifen
@ Kurze Probefahrt durchfGhren, damit das Ol im Ausgleich- ® Gummi der Manschette mit Lampe auf Porositat und Risse
getriebe Betrisbstemperatur erreicht untersuchen. Eingerissene Gelenkschutzhillen umgehend
® Fahrzeug waagerecht aufbocken erneuern
® Sollte die Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach in-

nen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend auszu-
tauschen.

Niveauregulierung/Qlstand priifen

Der Olstand ist alle 20000 km zu priifen. Die Prifung erfolgt bei
stehendem Motor.

® Oleinfillschraube —linker Pfeil— mit Innensechskant-
schlissel SW 14, zum Beispiel HAZET 2760, herausdre-
hen. Die Abbildung zeigt das Ausgleichgetriebe ab 2/81;
der rechte Pfeil deutet auf die AblaBschraube.

® Wenn geringfigig Ol austritt, ist der Olstand in Ordnung.
Andernfalls mit Finger prafen, ob der Olstand bis zur Unter-
kante der Offnung reicht.

B S—

@ Falls nicht, mit Spritzkanne Ol nachfillen. _—y / 132-11061
Achtung: Bei groBerem Olverlust Ursache ermitteln und besei-
tigen. ® OlmeBstab —2a— aus Vorratsbehélter herausziehen, mit
o1 H. ™ . 51 SAE 90. Dabei nur ein nicht fusselndem, sauberem Lappen abwischen und wieder

Hyp . 5
von MERCEDES freigegebenes Ol verwenden (steht auf der etnthren.
Oldose). @ MeBstab erneut herausziehen und Olstand ablesen.
Achtung: Getriebedl ist zéhflissig, deshalb nicht zuviel Ol auf ® In fahrfertigem Zustand, also bei voligetanktem, unbelaste-
einmal einfillen. Jeweils Wartepausen einlegen und GefaB un- tem Fahrzeug soll der Olstand zwischen der Max.- und der
terstellen, um Gberlaufendes Ol aufzufangen. Min.-Markierung —a/b— liegen. —C— Ruckstromleitung.
@ Oleinfiillschraube mit 50 Nm anschrauben. ® Bei belastetem Fahrzeug liegt der Olspiegel an der Min.-

Markierung.

® Gegebenenfalls Hydraulik6l mit Trichter und engmaschi-
gem Sieb einflllen. Dabei nur ein von MERCEDES freige-
gebenes Ol verwenden.

® Die Nachfillmenge zwischen Min.- und Max.-Markierung
des Peilstabes betragt ca. 0,6 |. Gesamtfillmenge des Hy-
drauliksystems ca. 3,5 1.
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Die Lenkung

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad, der Lenkspindel, dem
Lenkgetriebe, dem Lenkgestange und dem Lenkungsdampfer
Das Lenkrad ist auf die Lenkspindel aufgeschraubt, die wie-
derum'die Lenkbewegungen auf das Lenkgetriebe Ubertragt

Je nach Lenkeinschlag &ndert sich die Ubersetzung im Lenkge-
triebe. Das heiBt, je weiter das Lenkrad eingeschlagen wird, de-
sto indirekter wird die Lenkung. Das Lenkrad laBt sich dann
leichter drehen, zum Beispiel beim Einparken

Sobald sich das Lenkrad etwa in Mittelstellung befindet, sorgt
eine direktere Getriebeubersetzung fur erhohte Lenkprazision,
insbesondere bei hoheren Geschwindigkeiten

Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die hydrau-
lische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt datfir, daB der Kraftauf-
wand beim Einschlagen der Lenkung mdglichst gering gehal-
ten wird. Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe, dem Vorrats-
behalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird die Ol-
pumpe Gber einen Keilriemen. Die Pumpe saugt das Hydraulik-
6l aus dem Vorratsbehalter an und fordert es mit hohem Druck
zum Lenkgetriebe. Dort sorgt eine Regeleinheit zusammen mit
dem Arbeitskolben fur die erforderliche Lenkunterstutzung

Lenkrad aus- und einbauen

Achtung: Die Anweisungen gelten nur fur Lenkrader ohne Air-
bag-Einrichtung. Der Ausbau der Airbag-Einrichtung sollte aus
Sicherheitsgrinden der Werkstatt Gberlassen werden

Ausbau bis 8/79

146-11440

® Polsterplatte —44— nach oben abziehen. Dabei im Bereich
der unteren rechten oder linken Ecke im Bereich der Lenk-
radspeichen beginnen.
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@ Lenkungsostellen, daB die Kerbe —Pfeil— nach oben zeigt
@ Sechskantmutter —50— abschrauben
® Lenkrad —16— von der Lenkspindel —6— abziehen

Einbau

@ Lenkrad so auf die Kerbverzahnung der Spindel aufschie-
ben, daB sich die gerade Speiche in waagerechter Stellung
befindet. Die geschwungene Speiche muB unten sein. Pri-
fen, ob sich die Kerbe in der Lenkspindel oben befindet, ge-
gebenenfalls Kerbe nach oben stellen und Lenkrad verset-
zen

@ Lenkrad mit Sechskantmutter und 80 Nm anschrauben.

@ Polsterplatte am Signaltrager ankndpfen, dabei in der lin-
ken oder rechten oberen Ecke beginnen

Ausbau seit 9/79

146-16760

® Abdeckung —18~ mit kleinem Schraubendreher aus der
Polsterplatte —25— heraushebeln.

Achtung: Polsterplatte —25— nicht abziehen.
® Lenkrad drehen bis das LenkschloB einrastet.




146-16761

® Senkschraube —10~— mit Innensechskantschlissel SW 10
herausschrauben.

® Lenkrad von der Lenkspindel abziehen, gegebenenfalls
mit dem Handballen abschlagen.

Einbau

® Prifen, ob die Kerbe auf der Lenkspindel genau nach
oben zeigt, andernfalls Lenkspindel entsprechend verdre-
hen.

Lenkrad auf Kerbverzahnung der Lenkspindel aufschie-

ben. Dabei muB die geschwungene Speiche unten sein

und die obere Speiche muB sich in waagerechter Stellung

befinden.

® Lenkrad drehen und LenkschloB einrasten.

® Neue selbstsichernde Senkschraube hineindrehen und
mit 80 Nm festziehen.

® Abdeckung —18— in Polsterplatte eindriicken.

® Probefahrt durchfiihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades (berpriifen. Die obere Speiche des Lenkra-
des muB sich in waagerechter Lage befinden.

® Falls das Lenkrad schrag steht, kann es an der Kerbverzah-

nung um maximal 2 Zahne versetzt werden.

Achtung: Wenn diese Versetzung des Lenkrades nicht aus-
reicht, Spur der Vorderrader tiberpriifen, siehe Seite 108.

® Hupe auf Funktion prifen.

® Automatische Ruckstellung des Blinkerschalters priifen.

Hinwels: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad
kann mit neutralem Hat iger und lat Wasser
gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden.

Spurstange aus- und einbauen

Ausbau
® Radschrauben losen

® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen

10

146 - 23539

Befestigungsmutter —35— an den Gelenken der Spur-
stange —10— abschrauben. Dabei mit Innensechskant-
schlussel SW 5 am Zapfen des Spurstangengelenks
—Pfeil— gegenhalten; 23— Lenkspurhebel. Falls die Spur-
stange mit Kronenmuttern befestigt ist, Sicherungssplinte
aufbiegen, herausziehen und Kronenmuttern abschrau-
ben.

® Spurstangengelenke mit DB-Abzieher 065 oder HAZET
779 von den Lenkhebeln abdriicken.

Acht : Dabei Gt

1schette nicht beschadigen.

Priifen

@ Spurstangengelenke am Zapfen hin- und herbewegen. Bei
zu groBer Leichtgangigkeit oder wenn Spiel vorhanden ist,
Spurstangenkopf erneuern.

® Staubmanschetten auf Beschadigung und Undichtheit
(Austritt der Fettflllung) prafen. Wenn die Manschette be-
schadigt ist, Spurstangenkopf erneuern.

Achtung: Falls die Manschette erst beim Ausbau beschadigt

wurde, genigt es, die Manschette zu ersetzen.
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Einbau

@ Falls erforderlich, Zapfen der Spurstangengelenke sowie
Sitze in den Lenkhebeln von Fett reinigen

Achtung: Links und rechts sind unterschiedliche Spurstangen
eingebaut. Bei Spurstangen mit 2 Klemmschellen langeren Ge-
lenkzapfen am Lenkstockhebel, also nicht an der Radseite, ein-
setzen. Bei Spurstangen mit einer Kiemmschelle Gelenkzap-
fen neben der Klemmschelle am Lenkspurhebel —23 in Abbil-
dung 146-23539—, also an der Radseite montieren

® Kugelbolzen festin den Konus des Lenkhebels eindriicken.

146- 11403

@ Kronenmuttern —34— mit 35 Nm anschrauben, Splinte
reinstecken und umbiegen. Achtung: Gegebenenfalls

Kro tter etwas weiter , bis der Splint einge-
steckt werden kann. Weitere abgebildete Teile: 2 — Lenk-
stockhebel, 10 — Spurstange, 11 — Lenkstange,

15 — Lenkungsdéampfer, 32 — Staubkappe, 33 — Kunst-
stoffabdeckung.

@ Neue selbstsichernde Muttern anschrauben, dabei Gelenk-
zapfen mit Innensechskantschlissel gegenhalten und Mut-
tern mit 35 Nm festziehen.

Rad anschrauben.
Fahrzeug ablassen.
Radschrauben Gber Kreuz mit 110 Nm anziehen.

Spureinstellung berprifen lassen.

Staubmanschetten flir Spurstangen-
und Lenkstangengelenke aus- und
einbauen

Achtung: Zum leichteren Einbau kénnen 2 Montagehiisen

selbst angefertigt werden

1 2
i
I =
1
< ° 4
! . !
1 '* )
Fir die Montage des Far die Montage des
Draht-Spannringes Kunststoffringes
Ausbau

® Spur-, Lenkstange ausbauen

@ Draht-Spannring —3— mit Schraubendreher abhebeln

Manschette —2— mit Kunststoffring —10— nach oben ab-
ziehen. Weitere abgebildete Teile: 1 — Gelenkzapfen,
4 — Kunststoff-Lagerschalen, 6 — Spurstangengelenk,
7 — Druckteller, 8 — Druckf . 9 — Verscl |
11 — Gelenkstange, 12 — Klemmschraube.




Einbau

® Kugelgelenk mit Mehrzweckfett fullen, zum Beispiel SHELL
Retinax A

10

® Gummimanschette —2- uber den Gelenkzapfen aufschie-
ben.

® Montagehilse —20— aufsetzen und Kunststoffring =10~
Uber die Montagehiise in die Gummimanschette einset-
zen.

® Montagehilse —20— entfernen

14618599

® Montagehilse —21~ (ber die Gummimanschette auf-
schieben und Draht-Spannring —3— in die Gummiman-
schette einsetzen.

® Spur-, Lenkstange einbauen.

Spurstangengelenk aus- und einbauen

Achtung: Je nach Ausfuhrung sind die Spurstangengelenke
an der Spurstange mit 2 Klemmschellen oder mit 1 Klemm-
schelle und auf der anderen Seite mit 1 Klemmkonusring und
Kontermutter gesichert. Am Lenkstock- beziehungsweise
Lenkspurhebel sind die Gelenke mit Kronenmuttern und Splin-
ten oder mit selbstsichernden Sechskantmuttern befestigt.
Beim Herausschrauben des Spurstangengelenkes auf Rechts-
oder Linksgewinde achten.

Ausbau
® Spurstange ausbauen

164 - 10 698

® Kiemmschelle abschrauben und auBeres Spurstangenge-
lenk aus der Spurstange herausschrauben.

Hinweis: Zum leichteren Einbau Umdrehungen beim Ausbau

des Gelenkes zahlen und notieren.

@ Kontermutter I6sen und anschlieBend Spannmutter vom
Konus der Spurstange abschrauben, beziehungsweise in-
nere Klemmutter abschrauben.

® Inneres Spurstangengelenk aus der Spurstange heraus-
schrauben.

Einbau

® Spurstangengelenke mit notierter Umdrehungszahl ein-
schrauben. Dabei missen beide Gelenke etwa gleich weit
eingeschraubt werden, gegebenenfalls Umdrehungen aus-
mitteln.

® MaB —a-— der Spurstange prifen, Sollwert 345 + 2 mm.
Gegebenentalls beide Spurstangenképfe wechselweise
rein- oder rausdrehen.

® AuBeres Gelenk mit Schelle und 20 Nm befestigen.

® Auf der anderen Seite der Spurstange Klemmutter mit
50 Nm anschrauben und mit Kontermutter sichern, bezie-
hungsweise Klemmutter mit 20 Nm festziehen.

@ Spurstange einbauen.




m Wartungsarbeiten an der Lenkung

Staubkappen fiir Spurstangen-/
Lenkstangengelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken

@ Staubkappen mit Lampe anstrahlen und auf Beschadigun-
gen Uberprifen, dabei auf Fettspuren an den Manschetten
und in deren Umgebung achten.

@ Bei beschadigter Staubkappe, entsprechendes Gelenk
auswechseln. Eingedrungener Schmutz zerstort mit Si-
cherheit das Gelenk

@ Befestigungsmutter fir die Gelenke auf festen Sitz prifen
dabei Mutter jedoch nicht verdrehen. Lockere Muttern er-
setzen

Lenkungsspiel priifen
@ Lenkrad in Mittelstellung bringen

@ Durch gedffnetes Fenster das Lenkrad hin- und herbewe-
gen. Am Lenkrad darf dabei maximal ein Spiel von a =
25 mm vorhanden sein, ohne daB die Rader sich bewegen

@ Bei groBerem Spiel am Lenkrad sind Lenkgestange, Lenk-
zwischenhebel, Lenkgetriebe und die Lagerspiele der Vor-
derachse zu prifen

146-11433

® Spurstangen —10— sowie Lenkstange —11~— kraftig von
Hand hin- und herbewegen. Die Kugelgelenke dirfen
kein Spiel aufweisen, andernfalls Gelenke oder Lenkstange
ersetzen. Weitere abgebildete Teile: 2 — Lenkstockhebel,

) 12—Lenkzwischenhebel, 15—Lenkungsdampfer, 23—Lenk-
spurhebel.

® Spurstangen auf Verbiegungen prifen.

Olstand fiir mechanische Lenkung
priifen

@ VerschluBschraube aus dem Lenkgetriebe herausschrau-
ben. In Mittelstellung der Lenkung soll der Olstand bis an
die Unterkante des Gewindeloches der VerschluB-
schraube reichen. Gegebenenfalls Lenkgetriebe-Ol (ATF)
nach MERCEDES-BENZ-Spezifikation nachfillen.

Olstand fiir Servolenkung priifen

Der Olstand fir die Lenkhilfe sollte alle 20000 km geprift wer-

den

@ Der Olstand kann bei kaltem (Umgebungstemperatur) oder
betriebswarmem Ol (ca. 80° C) gepriift werden.

@ VerschluBschraube abschrauben und Deckel des Pumpen-
gehduses abnehmen. Achtung: Statt der VerschluB-
schraube kann auch eine Fligelschraube vorhanden sein

@ Beiwarmem Ol (ca. 80° C) soll der Olstand im Vorratsbehél-
ter bis zur eingegossenen Markierung reichen, beziehungs-
weise ca. 20 mm unterhalb des Behalterrandes.

@ Beikaltem Ol soll der Olstand 6 bis 8 mm unterhalb der Mar-
kierung am Behalter liegen.

® Falls erforderlich ATF-Schaltgetriebedl nachfillen; ATF=
Automatic Transmission Fluid. Grundsatzlich nur neues Ol
nachfiillen, da bereits kleinste Verunreinigungen zu Stérun-
gen an der hydraulischen Anlage fihren konnen.

@ Die Fillmenge betragt insgesamt ca. 1,4 Liter.

Dichtring am Deckel auf Porositat oder Beschadigung pri-

fen.

@ Deckel fir Pumpengehéuse auflegen und mit VerschiuB-
schraube beziehungsweise Fligelschraube befestigen.

® AnschlieBend bei laufendem Motor das Lenkrad mehrmals

von Anschlag zu Anschlag bewegen, dadurch entliftet sich

die Anlage.



Befestigungsschrauben
an der Lenkung nachziehen

Die Schrauben an der Lenkung sind alle 20000 km auf das rich-
tige Anzugsdrehmoment nachzuzie

en.
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196

® Sicherheits-Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes am
Langstrager des Rahmenbodens: 70 bis 80 Nm

Innensechskantschrauben an der Lenkungskupplung

25 Nm.

® Selbstsichernde Befestigungsmutter fir Lenkzwischenhe-
bel: 120 Nm.

@ Selbstsichernde Befestigungsmutter an der Lenkwelle

140 — 180 Nm (Lenkwelle mit 30 mm ©); 160 — 200 Nm

(Lenkwelle mit 32 mm ¢ und Servolenkung)

® Selbstsichernde Befestigungsmutter fiir LenkungsstoB-
dampfer an der Lenkstange: 45 Nm.

Kronenmuttern beziehungsweise selbstsichernde Muttern
an Lenk- und Spurstangen: 35 Nm.

@ Sechskantschraube an der Klemmschelle der Spurstange
20 Nm.

® Kontermutter am Klemmkonusring der Spurstangen auf fe-
sten Sitz prifen. Anzugsdrehmoment: 50 Nm.

® Fahrzeug ablassen

® Befestigungsmutter beziehungsweise Senkschraube fir
Lenkrad: 80 Nm.

@ Befestigungsmutter fir Mantelrohr an Quertrager: 25 Nm;
Mantelrohr am unteren Halter: 10 Nm.

Keilriemen fiir Servo-Hydraulikpumpe
erneuern/spannen

Je nach Fahrzeugausstattung diejenigen Keilriemen aus-
bauen, die auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe vor dem Keil-
riemen fur die Servolenkung montiert sind.

13-22218

® Befestigungsschrauben —1, 2, 3— I6sen.

® Spannrad —4— verdrehen und dadurch Keilriemen ent-
spannen und anschlieBend abnehmen.

113-11246

® Beim Motor 110 Schraube —1~ an der Stirnseite der Hy-
draulikpumpe Iosen.

13211245

® Mutter —2— I6sen. Spannschraube —3— nach links dre-
hen, dadurch Keilriemen entspannen und anschlieBend
abnehmen.

® Neuen Keilriemen auflegen und mit Stellrad spannen. Der
Riemen soll sich in der Mitte zwischen den Riemenschei-
ben mit dem Daumen ca. 5 mm eindriicken lassen

@ Befestigungsschrauben beziehungsweise -muttern fest-
ziehen.

@ Restliche Keilriemen prifen und einbauen.

Achtung: In der Werkstatt kann die Keilriemenspannung mit

einem speziellen MeBgerat genau geprift und eingestellt wer-

den. Der Sollwert fir einen neuen Keilriemen betragt 50, fur ei-

nen gelaufenen Riemen 40 bis 45. Die Werte beziehen sich auf

das Spezialwerkzeug, siehe auch Seite 224
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Die Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschlei
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandifrei ist. Bei anomaler Reifenabnutzung sowie mangelhaf-
ter StraBeniage — bei schlechter Richtungsstabilitatin Gerade-
ausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kurvenfahrt —
sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wagen optisch
vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefihrt werden.

Ich beschranke mich deshalb hier auf die Beschreibung der fir
die Vermessung erforderlichen Grundbegriffe.

Die Spur

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. In der Regel missen Vorderrader Vorspur haben,
weil sie — veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in Gera-
deausfahrt etwas nach auBen laufen, da Spiel in den Radla-
gern, Radaufhangungen und Spurstangengelenken vorhan-
den ist. Die Vorspur kompensiert das Bestreben der Vorderra-
der, nach auBen zu laufen. Fir die Vorspur werden die Rader
so eingestellt, daB sie — in Hohe des Radmittelpunktes gemes-
sen — vorn etwas enger zusammenstehen als hinten.

Nachsp! d daB die . in Hohe
des Radmittelpunktes, vorn etwas weiter auseinanderstehen
als hinten.

Beim MERCEDES werden sowohl die Vorderrader als auch die
Hinterrader auf Vorspur eingestelit.
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Sturz und Spreizung

— 5P .\
| P~ S

Vorderachse: St — Sturz, SP — Spreizung, LR — Lenkrollra-
dius, 2 — Quertrager, 4 — Unterer Querlenker, 5 — Achsschen-
kel, 6 — Oberer Querlenker, 7 — Traggelenk, 8 — Fihrungsge-
lenk, 19 — Exzenterbolzen fir Sturzverstellung, 49 — Statzrohr.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstoBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrég, bei positi-
vem Sturz beispi ise im R punkt mehr zusam-
men als oben. Der Sturz beim MERCEDES ist auf neutral (0”)
eingestellt.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Waaens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Berhrungs-
punkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird der soge-
nannte Ler klein g Je kleiner der Lenk-
rollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist die Lenkung. Auch
die F wirken sich I auf das
Lenkgestange aus. Beim MERCEDES ist der Lenkrollradius
null.




Nachlauf

49 48a 48

Vorderachse: NL — Nachlauf, VLV - Vorlaufversatz, 1 —
Langstrager, 2 — Quertrager, 4 — Unterer Querlenker, 5 —
Achsschenkel, 6 — Oberer Querlenker, 8 — Fihrungsgelenk,
10/= ili 19— E lizen fir Sturz llung, 21
-G far ili .48 — Sti 48a — Kugel-
bolzen fir Nachlaufverstellung, 49 — Stitzrohr.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des Achs-
schenkels und der S im Reifenaufstandspunkt in
Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nachlauf wird zu-
sammen mit dem Sturz (ber 2 Exzenterschrauben eingestellt.
Der beeinfl ich die G Uhrung der
Vorderrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen und bei Seiten-
wind und 1aBt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung nicht
weit genug zur Mittelstellung zuricklaufen.

Das Einstellen

Zur Fahrzeugvermessung wird eine MeBgrube oder eine Mef3-
Hebebiihne bendtigt. Bei jeder Vermessung missen folgende
Voraussetzungen erfullt sein:

B VorschriftsmaBiger Reifenfilldruck

B Fahrzeug bei Leergewicht in fahrfertigem Zustand: mit vol-
lem Kraftstoffbehalter, Reserverad, Bordwerkzeug

B Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert

B Lenkung richtig eingestelit

B Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange

B Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhangung
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Einstellwerte fiir Spur, Sturz und Nachlauf
Die folgenden Werte gelten fur alle Modelle, sie sind auf das Leergewicht bezogen

Vorderachse
Sturz der Vorderrader ot 10
-20'
Messungin Geradeausstellung') 8°45" + 30
Nachlauf Messung uber Radeinschlag 8°15" + 30’
Zulassiger Unterschied zwischen links und rechts 0°30°
Vorspur (Rader vorn mit 90— 110 N auseinandergedruckt) 0°25' + 10’ bzw. 3+ 1mm?)
Spurdifferenzwinkel bei 20° Einschlag des kurveninneren Rades —1°10' +40'%)
Max. Lenkeinschlag 43°bzw. 44°20'
' Eftektiver Nachlautwert, Messung mit Nachlaut-MeBgerat
2 Bei der Einstellung Sollwert anstreben.
¥ Wertangabe ohne Vorspur. In der Messung forspu bei der des (ohne Vorspur)
berlicksichtigen.
der
Exzenterverstellung an der Lagerung des unteren Querlenkers
Sturz-Ver ich des Exzer (theoretisch) bei Soll-Nachlaufwert von —1° bis +0° 45’
EinfluB der Sturzverstellung auf den Nachlauf
Sturzverstellung am Exzenterbolzen ergibt Nachlaufanderung
in Plus-Richtung in Plus-Richtung
0710’ ca.0°10
in Minus-Richtung in Minus-Richtung

Nachlaufeinstellung

Nachlautverstellung an der Lagerung der Bremsabstitzung zum Rahmenboden durch Veranderung des Abstandes unterer
Querlenker—Statzgelenk

desKi im St zum Sti bei Soll- von 6°30' bis 117
EinfluB der ! fy g aufden Iz
) amK Izen des Sti ergibt Sturzanderung
in Plus-Richtung in Minus-Richtung
0730 ca.0”10
in Minus-Richtung in Plus-Richtung
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, dem Bremskraftverstarker und den Scheiben-
bremsen fur die Vorder- und Hinterrader. Das Bremssystem ist
in zwei Kreise aufgeteilt. Ein Bremskreis wirkt auf die vorderen
Réader, der andere auf die hinteren. Bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit, kann das Fahrzeug
Uber den anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden
Der Druck fir beide Bremskreise wird im Tandem-Hauptbrems-
zylinder Gber das Bremspedal aufgebaut

Der Bremsflissigkeitsbehélter befindet sich aber dem Haupt-
bremszylinder und versorgt das ganze Bremssystem mit
BremsfiGssigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes (der Dieselmotor besitzt
hierzu eine spezielle Unterdruckpumpe). Uber entsprechende
Ventile wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den Unter-
druck verstarkt

Die vorderen und hinteren Scheibenbremsen sind mit soge-
nannten Festbremssatteln ausgestattet. Das heifBt, in jedem
Bremssattel werden beim Bremsen die Bremsbelage durch 2
Kolben gegen die Bremsscheibe gedriickt

Die FuBfeststellbremse wird Gber Seilziige betatigt und wirkt
auf die Hinterrader. Da sich die Scheibenbremse als Feststell-
bremse nicht gut eignet, befinden sich an den Hinterradern zu-
satzlich 2 Trommelbremsen, die in den Bremsscheiben inte-
griert sind. Die Trommelbremsen werden ausschlieBlich Gber
den FuBhebel der Feststellbremse betatigt.

Beim Reinigen der Bremsanlage féllt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der Brems-
staub nicht eingeatmet wird

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Betriebser-
laubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das jeweilige
Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshalb, nur
von MERCEDES beziehungsweise vom Kraftfahrtbundesamt
freigegebene Bremsbelage zu verwenden. Diese Bremsbelage
haben eine KBA-Freigabenummer.

Das Arbeiten an der Bi erfordert p Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeits-
erfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse von ei-
ner Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Bremsscheiben von Riickstanden zu befreien.

Durch die Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den
Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein diinner
Film von Silikonen, G ieb, Fett und V gen
zurlck, der das Ansprechen der Bremse vermindert. Nach dem
Einbau von neuen Bremsbelagen missen diese eingebremst
werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund 200 km sollten
unndtige Vollbremsungen unterbleiben.

Achtung: Wird beim Bremsen, hauptsachlich nach Kurven-
fahn, ein unterschiedlicher Pedalweg festgestellt, dann muB
die Bremsscheibe auf Seitenschlag am duBeren Durchmesser
gepriift werden. Gleichzeitig ist auch das Radlagerspiel zu pri-
fen und gegebenenfalls einzustellen. Bei zu groBem Seiten-
schlag der Bremsscheibe, diese auf der Radnabe versetzen,
Wird dadurch keine ausreichende Verbesserung erzielt,
Bremsscheibe erneuern.

Scheibenbremsbelége vorn und hinten
aus- und einbauen

Achtung: Es kénnen Festbremssattel der Firmen BENDIX,

GIRLING und TEVES eingebaut sein. Sie unterscheiden sich
etwas in der Befestigung der Bremsbelage

Ausbau

® Radschrauben I6sen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196.

® Rader an der Vorder- oder Hinterachse abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innen-
seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Brems-
wirkung fuhren. Grundsatzlich alle Scheibenbremsbelage einer
Achse gleichzeitig erneuern,

® Stecker —3— fur BremsbelagverschleiBanzeige, wenn vor-
handen, aus der Steckverbindung —4— herausziehen. Die
Abbildung zeigt den BENDIX/GIRLING-Bremssattel.

@ Sicherungssplinte aus den Haltestiften —2— herausziehen
und Haltestifte mit einem Durchschlag —5— herausschla-
gen.

® Belag-Haltefedern —1~ herausnehmen.

m




RA2/6096

@ Haltestifte —17— mit einem Durchschlag —30— aus dem
Festsattel —2— herausschliagen. Die Abbildung zeigt den
TEVES-Bremssattel.

Kreuzfeder — 16— herausnehmen.

N-4402

Klipsfiihler —2—, falls vorhanden, aus den Bremsbelagen
herausziehen. Achtung: Wenn die Isolation am Kontakt-
stift durchgerieben ist, oder der Klipsfihler beziehungs-
weise die Leitungsisolation beschadigt sind, Klipsfuhler er-
neuern.

® Bremsbelage —1— mit Zange, Schraubendreher oder
Schlagauszieher, herausziehen. Bei festgerosteten Brems-
belagen wird eine spezielle Ausziehvorrichtung (z. b. von
HAZET) benotigt.
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Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst werden die Kolben aus dem Ge-
héuse herausgedriickt.

® Fihrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallblirste und Staubsauger reini-
gen, oder mit einem Lappen und Spiritus auswischen
Keine mineralélhaltigen Losungsmittel oder scharfkantigen
Werkzeuge verwenden

® Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben erneuern. Bremsscheiben mit grauer oder
blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer Belage reinigen.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 124

@ Staubkappe auf Anrisse prifen. Eine beschadigte Staub-
kappe umgehend ersetzen lassen, da eingedrungener
Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des Bremssattels fihrt
Der Festsattel muB hierzu ausgebaut und zerlegt werden
(Werkstattarbeit)

R42/6092

® Mit Kolbenriicksetzzange —31— beide Kolben zurlickdrik-
ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel),
dabei jedoch besonders darauf achten, daB die Kolben
nicht verkantet und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht




beschadigt werden. Achtung: Wahrend ein Kolben zuriick- ® Klipsfuhler fur Bvemsbelag./erscma\rﬁanzetge, falls vorhan-

gedrlckt wird, auf der anderen Seite Bremsbelag — 18— den in die Bremsbelage und die Steckverbindung am
einsetzen, da sonst der gegeniiberliegende Kolben vorge- Bremssattel einsetzen
driickt wird. Hierzu gegebenenfalls alten Bremsbelag ver-

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben ‘
wenden. Uber Kreuz mit 110 Nm festziehen
Achtung: Beim Zurlckdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehlter ge-
drickt. Flussigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-

flissigkeit mit einem Saugheber absaugen

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten
bis fester Widerstand spirbar ist

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflussigkeit in BerGhrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber einen

werden. Saug oder Spritze ver-
wenden. Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-
Marke am Bremsfliissigkeitsbehélter nicht iiberschritten
werden, da sich die Flissigkeit bei Erwarmung ausdehnt.
A B a lauftam Hauptbremszylin-
der runter, zerstort den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Hinweis: Bei hohem Bremsbelagverschlei Leichtgangigkeit
der Kolben priifen. Bei schwergéangigen Kolben Festsattel in-
standsetzen (Werkstattarbeit).

142-11394

® Bremsfiussigkeit im Ausgleichbehalter —2— prilfen, gege-
benenfalls bis zur ,Max.“-Marke auffilllen ’

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Druckdifferenz-Warnanzeige
(DDW) kann es vorkommen, daB nach dem Belagwechsel die
DDW-Warnlampe aufleuchtet. In diesem Fall Stift —42— am
Schalter —41— nach dem Belagwechsel eindriicken. Weitere
abgebildete Teile: 1 — Hauptbremszylinder, 3 — Stecker fir
Bremefissigkeitsstand-Warnanzeige, 4 — VerschluBdeckel,
6 — Bremskraftverstarker, 8 — Unterdruckleitung, 10/
11 — Bremsleitungen, 45 — Unterdruckleitung fir DDW-
Schalter, Pfeil — Schalter fur Bremsflissigkeitsstand-Warnan-

® Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,

Rickseite der Bremskldtze sowie Seitenteile der Riicken- el

platte —Pfeile— mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap ® Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508- mehrmals aus ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
ASC) dnn einstreichen. Dabei nur Rickenplatte bestrei- druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkihlen
chen, die Paste darf | auf den ei lassen.

Bremsbelag kommen. Gegebenenfalls sofort abwischen Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
und mit Spiritus reinigen. keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Bremsbeléage in den Bremssattel einsetzen.

® Belaghaltefedern einsetzen, dabei Staubkappe nicht be-
schadigen. Nicht die Haltefeder zwischen Staubkappe und
Bremssattel reindriicken.

® Haltestifte von innen nach auBen einschlagen. Dabei Halte-
stifte mit den Bohrungen fir die Sicherungsstifte so anset-
zen, daB nach dem Einschlagen die Sicherungsstifte durch-
gesteckt werden kénnen. Darauf achten, daB sich die Stifte
beim Einschlagen nicht drehen.

® Sicherungsstifte in die Bohrungen der Haltestifte stecken.
Festen Sitz der Belaghaltefeder priifen.

® Kreuzfe fl und i g

Achtung: Kreuzfeder beziehungsweise Belaghaltefedern und
Haltestifte grundsatzlich erneuern.
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Bremsscheibe vorn aus- und einbauen

Ausbau
@ Radschrauben losen

@ Fahrzeug vorn aufbocken

@ Vorderrad abnehmen

@ Befestigungsschrauben —3— herausdrehen und Festsattel
—2- vom Achsschenkel —6— abnehmen. Weitere abgebil-
dete Teile: 5 — Abdeckblech, 16 — Bremsschlauch,
20 - selbstsichernde Schrauben, 23 — Lenkspurhebel
26 — Steckverbindung, 27 — Kabelhalter

@ Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken —Pfeil—
so am Stabilisator aufhangen, daf8 der Bremsschlauch so-
wie das Kabel fir die BremsbelagverschleiBanzeige nicht
verdreht oder auf Zug beansprucht werden

Achtung: Bremsschlauch nicht lésen, sonst muB das Brems-
system entliftet werden.

® Radnabe ausbauen, siehe Seite 94.

® 3 Sechskantschrauben M12x1,5 in die Vorderradnabe
(Radanlageflache) einschrauben
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@ Vorderradnabe — 10— so in den Schraubstock einspannen,
daB die Aluminiumbacken des Schraubstockes die einge-
schraubten Sechskanntschrauben umfassen

@ Befestigungsschrauben —9— mit Innensechskant-Schlis-
seleinsatz aus der Radnabe —10- herausdrehen und
Bremsscheibe —1— abnehmen

Einbau

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrleisten

missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezig-

lich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-

lich beide Bremsscheiben ersetzen

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prifen. Maxi-

maler Scheibenschlag (eingebaut) 0,12 mm

@ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Vorderradnabe entfernen

® Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdinnung vom Schutz-
lack reinigen

® Bremsscheibe mit neuen selbstsichernden Innensechs-
kantschrauben und 115 Nm an der Radnabe anschrauben

® Vorderradnabe mit Bremsscheibe auf den Achsschenkel-
zapfen driicken, &uBeres Radlager einsetzen und Klem-
mutter anschrauben.

@ Radlagerspiel einstellen, siehe Seite 95

@ Bremssattel mit neuen selbstsichernden Schrauben und
115 Nm am Achsschenkel anschrauben.

Achtung: Dabei Bremsschlauch nicht verdrehen oder auf Zug

beanspruchen.

@ Kontaktfeder fir Radioentstérung einsetzen, Nabenkappe
mit Fett fillen und aufdriicken, siehe Seite 94.

® Rad montieren, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Gber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,

damit sich das richtige Spiel zwischen Bremsscheibe und

Bremsbelag einstellt

@ Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehalter prifen, siehe
Seite 123,




Bremsscheibe hinten
aus- und einbauen

Ausbau
® Radschrauben l6sen

® Fahrzeug hinten aufbocken

® Hinterrad abnehmen

142-11671

® Befestigungsschrauben —2— herausdrehen und Festsattel
vom Radtrager —4— abnehmen. Weitere abgebildete Teile:
16 — Kreuzfeder, 17 — Haltestifte, 18 — Bremsbelage,
20 - Bremsschlauch

135-11928

® Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am
Stabilisator einhangen, daB der Bremsschlauch nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht 16sen, sonst muB das Brems-
system entliftet werden.

142-12460

® Bremsscheibe —12— vom Hinterachswellenflansch —15—
abnehmen. — 14— PaBstift

Achtung: Die Feststellboremse muB vollkommen geldst sein
Festsitzende Bremsscheibe durch leichte Schiage mit einem
Kunststoffhammer I6sen.

Einbau

Um beidseitig ein gleichmaBiges Bremsen zu gewahrleisten,
mussen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsatzlich
beide Bremsscheiben ersetzen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prifen. Maxi-
maler Scheibenschlag (eingebaut) 0,12 mm

® Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Hinterachswelle entfernen.

Achtung: Damit sich die Bremsscheibe beim spateren Ausbau

leichter abnehmen 1aBt, PaBsitz des Hinterachswellenflan-

sches mit Hochtemperaturpaste (z. B. Molykote-U oder -G-Ra-

pid, beziehungsweise Liqui-Moly LM-36 oder LM-508-ASC) be-

streichen.

® Neue Bremsscheibe mit Nitro-Verdinnung vom Schutzlack
reinigen.

® Bremsscheibe so auf Hinterachswellenflansch aufsetzen,
daB der PaBstift in die Bremsscheibe eingreift.

® Bremssattel am Radtrager ansetzen, dabei auf Freigangig-
keit des Bremsschlauches achten

® Neue selbstsichernde Schrauben reindrehen und mit
90 Nm anziehen.

Achtung: Wenn sich die Schrauben nur schwer reindrehen

lassen, Gewinde am Radtrager mit GewindebohrerM 12 x 1,5

von den Resten des Sicherungsmittels reinigen.

® Rad montieren, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
uber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,

damit sich das richtige Spie! zwischen Bremsscheibe und

Bremsbelag einstellt.

® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter priifen, siehe
Seite 123.
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Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist zu beachten:

® Bremsflussigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfiussigkeit mit
dem Mund Gber einen Schlauch absaugen. Bremsfiussig-
keit nur in Behalter fillen, bei denen ein versehentlicher Ge-
nuB ausgeschlossen ist.

@ Bremsflussigkeit ist &tzend und darf deshalb nicht mit dem
Autolack in Bertihrung kommen, gegebenenfalis sofort ab-
wischen und mit viel Wasser abwaschen.

@ Bremsfiussigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfissigkeit deshalb nur
in gesc Behaltern at .

@ Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem ver-
wendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden. Auch
beim Entiiften der nur neue Br i
verwenden.

@ Spezifikation: DOT 4.
@ Bremsflussigkeit darf nicht mit Mineral6l in Beruhrung kom-
men. Schon geringe Spuren Mineralol machen die Brems-

flussigkeit unbrauchbar, beziehungsweise fihren zum Aus-
fall des Bremssystems.

Bremsanlage entliften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage geoff-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich beim Treten auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfhit. In diesem Fall muB die Un-
dichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entliftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
luftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jeden Bremssattel ein-
zeln entlgften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in jeden
g gen ist. Falls nur ein Bremssattel
erneuert bzw. (berholt wurde, geniigt in der Regel das Entlif-
ten des betreffenden Bremssattels.
Die Reihentt der aft 1 | hinten rechts, 2.
Bremssattel hinten links, 3. Bremssattel vorn rechts, 4. Brems-
sattel vorn links.

® Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders ab-
nehmen. Entlifterventil reinigen, sauberen Schlauch auf-
stecken, anderes Schlauchende in eine mit Bremsflussig-
keit halbvoll gefilite Flasche stecken.

@ Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen”), bis sich im Bremssyslem Druck aufgebaut
hat. Zu spiren am !l \d beim i
des Pedals.

® Istgenigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten, FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterventil am Bremssattel etwa eine halbe Umdrehung
mit Ri U offnen. Ausfli Bremsflissigkeit in
der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das
Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flis-
sigkeitsspiegels befindet.
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@ Sobald der Flussigkeitsdruck nachlast, sofort Entlufterven-
til schlieBen.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlafterschraube offnen, bis der Druck nachlaBt, Entltfter-
schraube schlieBen.

Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-

derholen, bis sich in der Bremsflussigkeit, die in die Entiif-

terflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

@ Nach dem Entliiften Schlauch von Entlfterschraube abzie-
hen, Staubkappe auf Ventil stecken.

@ Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleichbe-

halter 1. Der FI darf nicht zu weit

sinken, sonst wird Uber den Ausgleichbehalter Luft angesaugt.

Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

@ Nach dem Entliften ist der Ausgleichbehalter bis zur Mar-
kierung ,max" aufzufillen.

Bremsleitungen und
Bremsschlauche

Fir das Y das z mitden druckfe-
sten Bremsschlauchen fur die Rader die Verbindung vom
Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt, werden
Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Verteiler-
stiicken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausgebildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine ke-

gelformige A fur die falls mit einem
Grund versehenen ffnungen in den ylindern
bzw. Ver 0 Bevor die R gestaucht wer-

den, wird eine Rohrmutter auf das Rohrgesteckl die dann spa-
ter nach dem Eir die f des
Rohres gegen den kegeligen Grund der Gewindeoffnung
drackt und damit zuverlassig abdichtet.

Die he stellen die i Ver gen zwi-

schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.




Bremsleitung/Bremsschlauch

ersetzen

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196.

® Bremsleitung an den Uberwurfmuttern I6sen und abneh-
men,

@ Leitungsanschiuf in Richtung Hauptbremszylinder mit ge-
eignetem Stopfen verschlieBen.

® Neue Bremsleitung méglichst an gleicher Stelle verlegen.

@ Beim AnschlieBen der Bremsleitung die kegelige Anlagefla-
che mit einigen Tropfen Bremsflssigkeit benetzen und mit
10 Nm festziehen.

@ Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhéngt, und mit 10 Nm festziehen.

@ Nurvom Werk fre ene lauche ei .

@ Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen an-

gehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in Be-

rihrung bringen, nicht ieren oder mit Unter itz be-
sprihen.

® Bremsanlage entliften.

® Fahrzeug ablassen.

Die Feststellboremse

N oA W =

Bremskraftverstarker priifen

Der Bremsservo ist auf Funktion zu Uberprifen, wenn zur Erzie-
lung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft auBerge-
wohnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens Smal kraftig
durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB splrbar
nachgeben.

® Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck er-
zeugt wird.

@ Istkein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschiauch auf Un-
dichtigkeiten und Beschadigungen priifen, ggf. ersetzen.
Samtliche Schellen fest anziehen.

@ st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen lassen, ge-

Vo ersetzen ( it.)

567 8 9

Pedaltrager 8 Anschlagpuffer 16  Anschlaggummi
Schalter fir Warnleuchte 9 Entriegel-Knopf 17 Vorderer Bremsseilzug
Riickzugfeder 11 Armaturentafel 18 Vorbau
Entriegel-Hebel 12 Halter 19 Sechskantmutter mit
Zugstange mit Kette 13 Sechskantschraube mit Scheibe Scheibe und Federring
Mutter 14 Sperrklinke

Rosette 15 Pedal

17




Vorderen Bremsseilzug
aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196

@ Bei Fahrzeugen mit Warmeabschirmblech unter dem Zwi-
schenhebel —6— hintere Abgasanlage mit Werkstattwa-
genheber und Holzzwischenlage unterstitzen, Gummi-
ringe aushangen und Abgasanlage hinten etwas absenken

Abschirmblech abschrauben,

® Rickzugfeder —12— mit Zange am Feder-Haltebugel
—30- aushangen

@ Einstellschraube —3~— des Stellblgels —1— ganz zurlck-

drehen. Zwischenhebel —6— am Lager des Rahmenbo-

dens —2— aushangen und vom Stellbligel abnehmen.

Bremsseilzug —17— am Zwischenhebel —6— I6sen. Dazu
Splint aus dem Bundbolzen herausziehen und Bundbolzen
abnehmen. Weitere abgebildete Teile: 4 — Fihrung fur
Zwischenhebel, 7 — Ausgleichhebel, 10 — Hinterer
Brer 13 — Fec , 14 — Halter fir hinte-
ren Seilzug

@ Federklammer —20— aus der Seilfihrung herausziehen.
@ Abdeckung unter Armaturentafel ausbauen, siehe Seite 148.
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® FuBstitze —25— herausnehmen

@ Bremsseilzug —17— aus der Lasche des Pedals aushan-
gen

@ Federklammer —20— aus der Seilfihrung herausziehen
und Seilzug abnehmen

@ Bremsseilzug nach unten aus dem Rahmenboden heraus-
ziehen

Einbau

@ Bremsseilzug von innen nach auBen durch den Rahmenbo-
den und die Gummitdlle einfuhren. Dabei auf festen Sitz der
Gummitdlle achten

® Seilzug in die Lasche des Pedals einhangen und mit Feder-
klammer sichern

@ Seilzug in den Halter einsetzen und mit Federklammer si-
chern

@ Vorderen Seilzug in den Zwischenhebel einhangen.

Zwischenhebel in den Stellbugel einfihren und danach im
Lager am Rahmenboden einhangen.

® Rickzugfeder in den Feder-Halteblgel einhangen.

Feststellbremse einstellen.

@ Falls ausgebaut, Abschirmblech anschrauben und hintere
Abgasanlage einhangen.

@® Abdeckung unter Armaturentafel einbauen, siehe Seite 148,
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196.




Hinteren Bremsseilzug aus-
und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196

® Bremsbacken fir Feststellbremse ausbauen

@ Halteschraube —25— aus dem Radtrager —4— herausdre-
hen und Bremsseilzug —10~— abnehmen.

7)) \/30 }g
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Bei Fahrzeugen mit Warmeabschirmblech unter dem Zwi-
schenhebel —6— hintere Abgasanlage mit Werkstattwa-
genheber und Holzzwischenlage unterstiitzen, Gummi-
ringe aushangen und Abgasanlage hinten etwas absenken

Abschirmblech abschrauben

Rickzugfeder —12— mit Zange am Feder-Haltebigel
—30- aushéngen.

Einstellschraube —3~ des Stellbiigels —1— ganz zurlick-
drehen. Zwischenhebel —6— am Lager des Rahmenbo-
dens —2~- aushéngen und vom Stellbiigel abnehmen.

Bremsseilzug —10— am Ausgleichhebel —7— aushangen.

Federklammer —13— herausnehmen, Seilzug —10— aus
dem Halter —14~— abnehmen. Weitere abgebildete Teile:
4 — Fihrung fiir Zwischenhebel, 7 — Ausgleichhebel,
17 — Vorderer Bremsseilzug.

Einbau

Achtung: Gummitiilien am Seilzugmantel nicht beschadigen,
da sonst Schmutz in die Seilfuhrung eindringt

® Neuen Seilzug genauso wie den bisher eingebauten Zug
verlegen, dabei auf festen Sitz der Gummitille im Halter
des Schraglenkers achten.

Seilzug mit Federklammer am Seilzug-Halter sichern.
Seilzug in den Ausgleichhebel einhangen
Rickzugfeder in den Feder-Haltebigel einhangen.
Seilzug mit Halter am Radtrager anschrauben
Bremsbacken einbauen.

Feststellbremse einstellen.

Falls ausgebaut, Abschirmblech anschrauben und hintere
Abgasanlage einhangen

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 196

Bremsbacken fiir Feststellbremse
aus- und einbauen

Ausbau
® Bremsscheibe hinten ausbauen.

® Hinterachswellenflansch —15— so drehen, daB sich ein Ge-
windeloch Uber der Feder —24— befindet

® Andriickfeder mit Werkzeug 040 etwas zusammendriik-
ken, um ca. 90° (4 Umdrehung) drehen und Feder aus
dem Abdeckring —19— aushéngen. Weitere abgebildete
Teile: 20 — Bremsbacken.

® Das Hilfswerkzeug kann zum Beispiel folgendermaBen
angefertigt werden: An eine Stange mit entsprechendem
Durchmesser auf der einen Seite einen T-Griff anschwei-
Ben und auf der anderen Seite einen Schlitz, ca. 4 mm tief
und ca. 2,5 mm breit, einfeilen.

® Andriickfeder fGr anderen Bremsbacken auf dieselbe
Weise ausbauen
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42/6677

® Rickzugfeder —31— aus den Bremsbacken aushangen
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Beide Bremsbacken —20— auseinanderziehen und Uber
Hinterachswellenfiansch — 15— abnehmen

Ruckzugfeder —29— aus den Bremsbacken aushangen
und Nachstellvorrichtung —21, 22, 23— herausnehmen.
Schnitt E-E

1928 13 36 10 36 28 4

12 27 26

Bolzen —26— am Spreizschlo3 —27— herausdriicken und
Bremsseilzug —10— vom Spreizschlo abnehmen. Wei-
tere abgebildete Teile: 4 — Radtrager, 12 — Brems-
scheibe, 13 — Bremstrager, 19 — Abdeckring,
20 — Bremsbacken, 28 — Innensechskantschraube,
36 — Innensechskantschraube mit Federring.

Einbau

Samtliche Lager- und Gleitflachen am SpreizschloB mit
Hochtemperaturpaste (z. B. Liqui Moly LM-36 oder LM-508-
ASC, Molykote-Paste-U oder G-Rapid) schmieren
Bremsseilzug mit Bolzen am SpreizschloB befestigen. Da-
nach SpreizschloB in Richtung Abdeckring — 19— driicken
2 Innensechskantschrauben fur die Befestigung des
Bremstragers —13— auf festen Sitz prifen. Anzugsdreh-
moment 50 Nm

Schnitt A-B

28

20 212223

Nachstellvorrichtung zerlegen. Gewinde des Druckstlckes
—21- sowie zylindrischen Teil des Stellrades —22— mit
Hochtemperaturpaste schmieren

Druckstick —21— in das Stellirad —22~ einschrauben und
in die Druckhulse —23— einsetzen. Dabei Druckstick ganz
einschrauben

Nachstellvorrichtung so zwischen die beiden Bremsbacken
einsetzen, daB das Stellrad —22~ nach vorn zeigt
Rickzugfeder —29— in die Bremsbacken einhangen.
Bremsbacken auseinanderziehen und Gber den Hinter-
achswellenflansch einsetzen und in das SpreizschloB ein-
héangen

Andriickfeder mit Hilfswerkzeug durch ein Gewindeloch in
die Bremsbacke einsetzen, etwas zusammendricken, um
90° drehen und dadurch in den Abdeckring einhangen. An-
schlieBend Feder auf richtigen Sitz prifen.

Andrickfeder fur anderen Bremsbacken einhangen.

b

Ruckzugfeder mit der kieinen Ose in den Bremsbacken ein-
hangen. GroBe Ose —Pfeil— mit Schraubendreher in ande-
ren Bremsbacken einhangen

Hintere Bremsscheibe einbauen

Feststellbremse einstellen.




Feststellbremse einstellen

Die Feststellbremse muB eingestellt werden, wenn sich das Pe-

dal mehr als 4 Rasten hineintreten laBt und keine Bremswir-

kung spurbar wird

@ An den beiden Hinterradern je eine Radschraube heraus-
schrauben

® Fahrzeug hinten aufbocken

Falls ein Seilzug ausgewechselt wurde, Einstellschraube
hinten am Fahrzeugboden (Bremsausgleich) ganz heraus-
drehen und dadurch Bremseilzlige entspannen. Wenn die
Feststellbremse nur nachgestellt wird, Einstellschraube
nicht verdrehen

® Rad sodrehen, daB das Schraubenloch ca. 45° nach hinten
oben zeigt, siehe Abbildung

R-3259

® Mit Schraubendreher, GroBe 4,5 mm, durch das Gewinde-
loch das Stellrad —22— der Nachstellvorrichtung verdre-
hen, bis sich das Rad von Hand nicht mehr drehen 1a8t (bei
geloster Feststellbremse). Wahrend des Nachstellens also
immer das Rad von Hand drehen; das Stellrad der Nach-
stellvorrichtung hat 15 Zahne.
Drehrichtung: linkes Rad — von unten nach oben; rechtes
Rad — von oben nach unten.

AnschlieBend Stellrad wieder 2—3 Zahne zuriickdrehen,
bis sich das Rad drehen 1a8t, ohne daB die Bremsbacken
schleifen.

Jetzt das Stellrad —22— genauso am anderen Rad einstel-
len

Wenn geldst, Einstellschraube am Bremsausgleich so weit
hineindrehen, bis die Bremsseile gerade gespannt sind.
Achtung: Die Nase an der Einstellschraube muB immer
senkrecht stehen

FuBfeststellbremse mehrmals kraftig betatigen

Danach prifen, ob sich bei geldstem Pedal das Hinterrad
vollkommen frei drehen 1aBt. Wenn das Pedal nun um 1
Raste hineingetreten wird, muB eine leichte Bremswirkung
spurbar werden. Andernfalls Einstellung wiederholen.

Radschrauben reindrehen, Fahrzeug ablassen und
Schrauben ber Kreuz mit 110 Nm festziehen.
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Die ABS-Anlage

Auf Wunsch kann der MERCEDES mit ABS (Anti-Blockier-Sy-
stem) ausgestattet werden. Ein nachtraglicher Einbau des ABS
ist nicht méglich

Das Anti

besteht aus folg
1 — Drehzahlfuhler fir die Vorderrader

2 — Dret far die Hi
3 — Hydraulikeinheit
4 — Elektronisches Steuergerat

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert, daB bei scharfem
Bremsen die Rader blockieren. Dadurch verkirzt sich der

g, weil der Ki 1 Radern und Fahr-
bahn gréBer ist, wenn sich die Rader eben noch drehen. AuBer-
dem bleibt das Fahrzeug bei einer Vollbremsung lenkbar.

Das ABS ist funktionsbereit, sobald die Zindung eingeschaltet
ist und die Geschwindigkeit 5—7 km/h erreicht. Es regelt alle

1 Bauteilen: 5 — Bremskraftverstarker
6 — LenkschloB

7 — ABS-Kontrolleuchte
8 — Uberspannschutz

9 — Relais

Sobald ein Rad zum Blockieren neigt, der Bremsflassigkeits-
druck im Bremssattel ist dann zu hoch im Verhaltnis zur Haftfa-
higkeit der Reifen auf der StraBe, halt das Hydrauliksystem auf-
grund von Sigi des gerates den F igkeit
konstant. Das heiBt, der Druck im Bremssattel erhoht sich nicht,
auch wenn starker auf das Bremspedal getreten wird. Besteht

iterhi g, wird der Fli uck durch
6ffnen eines AuslaBventils abgesenkt. Jedoch nur soweit, bis
das Rad wieder geringf(igig beschleunigt, dann wird der Druck
wieder konstant gehalten.

gt das Rad Uber einen bestimmten Wert hinaus,

gange im Blc ich, sobald die Gi indig-
keit von 12 km/h einmal Gberschritten wurde.
Durch die D L zwei fur die und einer fir
die Hi wird die R: indigkeit Aus

den Signalen der einzelnen Drehzahlfthler errechnet das elek-
tronische Steuergerat eine Durchschnittsgeschwindigkeit, die
in etwa der F: indigkei i Durch Ver-
gleich der Radgeschwindigkeit fir ein einzelnes Rad und der
Durchschnittsgeschwindigkeit aller Rader erkennt das Steuer-
gerat den Schiupfzustand des einzelnen Rades und kann da-
durch feststellen, wenn sich ein Rad kurz vor dem Blockieren
befindet.
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wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhoht, je-
doch nicht Gber das MaB des allgemeinen Bremsdrucks hinaus.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen fir je-
des einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zuriickgenom-
men wird, beziehungsweise bis kurz vor Stillstand (5-7
km/h) des Fahrzeuges.



Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergeréat sorgt
dafir, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabelbruch)
oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batteriespannung un-
ter 10,5 Volt) selbst abschaltet. In diesem Fall leuchtet die ABS-
Kontrolleuchte am Armaturenbrett wahrend der Fahrt auf. Die
herkémmliche Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb. Das Fahr-
zeug verhalt sich beim Bremsen dann so als ob kein ABS einge-
baut wére

Die Hydraulikeinheit besteht aus der Rickférderpumpe sowie
aus 3 Magnetventilen, je eines fir die beiden Vorderradbrem-
sen und eines fir die Hinterradbremse.

Druckaufbau: Das EinlaBventil im Magnetventil ist geoffnet
Der Flussigkeitsdruck im Bremssattel kann bis zu dem Wert an-
steigen, der durch den Hauptbremszylinder hervorgerufen
wird

Druck konstant halten: AuslaB- und EinlaBventil im Magnet-
ventil sind geschlossen. Der Flissigkeitsdruck im Bremssattel
verandert sich nicht, auch wenn sich der Druck zwischen
Hauptbremszylinder und Magnetventil erhoht

Druckabbau: Das AuslaBventil im Magnetventil ist geoffnet.
Bremsflussigkeit stromt Gber einen Speicher in die Ruckférder-
pumpe, die die Flissigkeit gegen den vorhandenen Druck in
den Hauptbremszylinder zurtckpumpt

Das ist erforderlich, damit nicht die ganze Bremsflissigkeit aus
dem Hauptbremszylinder herausgedriickt werden kann. Die ‘
Pumpentatigkeit ist am deutlichen Pulsieren des Bremspedals

spurbar. Die Pumpengerausche werden durch je einen Damp-

fer pro Bremskreis gedampft

Leuchtet wahrend der Fahrt die ABS-Kontrollampe auf, dann
weist dies darauf hin, daB sich das ABS abgeschaltet hat

® Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten

@ Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer

Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erldscht, deutet

das daraut hin, daB die Batteriespannung zunachst zu gering

war, bis sie sich wéhrend der Fahrt durch Ladung iiber den Ge-

nerator wieder erhoht hat

® Fahrzeug aufbocken, Vorderrader abnehmen, elektrische
Leitungen auf auBere Beschadigungen (durchgescheuert)
prifen

® Weitere Prifungen des ABS sollten der Werkstatt vorbehal-
ten bleiben.

Wartungsarbeiten an der Bremsanlage

Bremsfllissigkeitsstand/Warnleuchte
prifen

Der Vorratsbehalter —2— fr die Bremsflissigkeit befindet sich
im Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine fir jeden Brems-
kreis. Der SchraubverschluB —4 - hat eine Belliftungsbohrung,
die nicht verstopft sein darf.

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend, so daB der Bremsfliis-
sigkeitsstand jederzeit von auBen Uberwacht werden kann.
Der Flissigkeitsstand soll, bei geschlossenem Deckel, nicht
héher als die Max.-Markierung und nicht unterhalb der Min-
Marke liegen.

® Nur Bremsflissigkeit nach DOT 4 einfllen

45\

v fe— A
e

142-11394

® Durch Abnutzung der Scheibenbremsen entsteht ein
geringfugiges Absinken der Bremsflissigkeit. Das ist
normal

® Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fiir Bremsflissigkeitsverlust

Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht werden
In der Regel liegt es an verschlissenen Manschetten in den
Radbremszylindern. Sicherheitshalber solite die Uberpri-
fung der Anlage von einer Fachwerkstatt durchgefihrt wer-
den

Warnleuchte priifen
® Zundung einschalten, Feststellbremse l6sen
® Warnkontakt —Pfeil— mit dem Finger nach unten dricken

@ Ein Helfer kontrolliert, ob die Warnleuchte aufleuchtet. Falls
nicht, elektrische Zuleitung geman Stromlaufplan prifen

@ Die Kontakteinsatze konnen nicht ausgebaut werden. Ge-
gebenenfalls Vorratsbehalter ersetzen.

Weitere abgebildete Teile:

1 — Hauptbremszylinder 10 — Bremsleitung

3 — Stecker fur Brems- 11 — Bremsleitung
fliissigkeitsstand-Warnanzeige 41 — Schalter fur DDW*

6 — Bremskraftverstarker 42 - Stift

8 — Unterdruckleitung 45 — Unterdruckleitung far DDW*

*) DDW=Differenzdruck-Warnanzeige. Die DDW leuchtet auf, wenn
zwischen den beiden Bremskreisen eine Druckdifferenz von mehr als
12,5+2,5 bar vorhanden st
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Bremsbelagdicke priifen

Bei abgefahrenen vorderen Bremsbelagen leuchtet in der Ar-
maturentafel eine Warnleuchte auf. In diesem Fall die vorderen
Bremsbelage umgehend ersetzen

® Radschrauben losen.
@ Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen

@ Mit Schieblehre Belagdicke — also ohne metallne Ricken-
platte — prifen.

Dicke vorn hinten
Bremsbelag neu 13mm 10,5mm
VerschleiBgrenze 2mm 2mm
Metaline Rickenplatte 45mm 5mm

@ st die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsbelage auswech-
seln. Grundsatzlich alle Belage einer Achse erneuern.

Achtung: Wenn die Bremsbelage bis auf die Belagrickenplat-
ten abgenutzt sind, kann es zu Schaden am Bremssattel kom-
men, weil der Steg zwischen Dichtringnut und Staubkappe aus-
bricht und der Bremssattel dadurch undicht wird. Deshalb bei
zu stark abgefahrenen Belagen Dichtigkeitsprufung (Hoch- und

prufung/ 90 beziehung: 3 bar) durchfihren
lassen (Werkstattarbeit).

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbelag
einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese Faustregel
gilt unter unganstigen Bedingungen. Im Normalfall halten die
Belage viel langer. Bei einer Belagdicke der Scheibenbremsbe-
lage von 4 mm (ohne Rackenplatte) betragt die Restnutzbar-
keit der B also noch 1s 2000 km.
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Bremsscheibendicke priifen

® Radschrauben losen
® Fahrzeug aufbocken

® Rad abnehmen

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre —035—, da sich durch Abnutzung
der Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Brems-
scheibendicke auch mit einer normalen Schieblehre mes-
sen, allerdings muB dann auf jeder Seite der Bremsscheibe
eine 3 mm starke Unterlage zwischengelegt werden (oder 2
Zehn-Pfennig-Stiicke). Um die exakte Bremsscheiben-
dicke zu haben, mussen von dem MaB dann die 6 mm far
die Unterlage abgezogen werden.

Bremsscheibendicke vorn hinten

Neu 12,6mm 10,0mm
Mindestdicke 11,1mm 8,6mm
Verschleigrenze 10,6 mm 8,3mm

@ Bei Erreichen der Mindestdicke kdnnen noch einmal neue
Bremsbelage eingebaut werden.

® Wird die Verschleigrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
ern.

@ Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5 mm
sind, Bremsscheibe erneuern.




Sichtpriifung der Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sollen etwa alle 20000 km auf einwand-
freien Zustand gepriift werden

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 196
® Bremsleitungen mit Kaltreiniger reinigen

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor-
rosion mit einer Kunststoffschicht (iberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur Korrosion der Lei-
tungen kommen. Aus diesem Grund diirfen Bremsleitun-
gen nicht mit Drahtbiirste, Schmirgelleinen oder Schrau-
bendreher gereinigt werden.
® Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zu den einzelnen
Radbremszylindern mit Lampe Gberprifen. Der Haupt-
bremszylinder sitzt im Motorraum unter dem Vorratsbehal-
ter fur Bremsflussigkeit.

Bremsleitungen dlrfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch dirfen sie keine Rostnarben oder Scheuerstel-
len aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.

® Bremsschlauche verbinden die Bremsleitungen mit den
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kon-
nen aber mit der Zeit poros werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegenstande angeschnitten werden. In einem sol-
chen Fall sind sie sofort zu ersetzen.

Bremsschlauche mit der Hand hin- und herbiegen, um Be-
schadigungen festzustellen. Schlauche dirfen nicht ver-
dreht sein, farbige Kennlinie beachten!

Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen.
Die Bremsschlauche dirfen dabei in keiner Stellung Fahr-
zeugteile berlihren.

® Ar 1 von Bi ingen und -schlauchen dr-
fen nicht durch ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Acht Wenn der Vorr und die Dichtungen durch
ausgetretene BremsflUssigkeit feucht sind, so ist das mchl un-
bedingt ein Hinweis auf einen Haup

Bremsfliissigkeit wechseln

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die Poren der Bremsschlau-

che sowie durch die Entliftungséffnung des Vorratsbehalters

Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinktim Laufe der Betriebszeit der

Siedepunkt der Bremsflussigkeit. Bei starker Beanspruchung

der Bremse kann es deshalb zu Dampfblasenbildung in den

Bremsleitungen kommen, wodurch die Funktion der Bremsan-

lage stark beeintrachtigt wird.

Die Bremsflussigkeit soll einmal jahrlich, méglichstim Frahjahr,

erneuert werden.

® VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsflissigkeit
beachten, siehe Seite 116.

® Mit einer At fl aus dem B flussi al-
ter BremsflUssigkeit bis zu einem Stand von ca. 10 mm ab-
saugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz entleeren, damit keine

Luftin das Bremssystem gelangt.

® bis zur M
Bremsflissigkeit fallen.

“-Marke mit neuer

® Am rechten hinteren Bremssattel sauberen Schlauch auf
Entlifterventil aufschieben, geeignetes Gefas unterstelien.

o Enlluﬂervanhl offnen und mit ca. 10 PumpenstdBen am

alte Ussi herat 1. Darauf

achten, daB sich das Ende des Entlifterschlauches immer
unterhalb des Flussigkeitsspiegels befindet.

® Entlifterventil schlieBen, Vorratsbehalter mit neuer Brems-
flussigkeit auffillen.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflissigkeit aus den ande-
ren Bremssatteln herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsflussigkeit muB in jedem Fall
klar und blasenfrei sein.

Feststellbremse priifen

Vielmehr drfte die Bremsflussigkeit durch die Beluhungsboh»
rung im Deckel oder durch die Deckeldichtung ausgetreten
sein.

DieF wirkt Gber 2 T
terrader.

emsen auf die Hin-

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Feststellbremse bis zur 2. Raste hineintreten. Beide Rader
von Hand An den Hi muB nun eine
Bremswirkung spirbar sein.

@ Pedal 3—-5 Rasten hineintreten, die Hinterrader mussen
jetzt blockieren.

Andernfalls Feststellbremse einstellen.

Fahrzeug ablassen.




Stérungsdiagnose Bremse

Stoérung Ursache Abhilfe
Leerweg des Bremspedals Bremsbelage teilweise oder vollig B Belage erneuern
zugroB abgenutzt

Ein Bremskreis ausgefallen

n ise auf F prifen

Bremspedal laBt sich weit Luftim Bremssystem

und federnd durchtreten Zuwenig Bremsflussigkeitim

Ausgleichbehalter

Bremsbelage stark abgenutzt, Ricken-
platte liegt an Kreuzfeder an
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt

B Bremse entliften

W Neue Bremsflussigkeit nachfillen,
Bremse entliften

W Bremsbelage ersetzen. Nur Original-
MERCEDES-Bremsbelage verwenden

W Bremsflissigkeit wechseln
Bremse entliften

Bremswirkung |8t nach, Undichte Leitung
und Bremspedal 1aBt sich

durchtreten Beschadigte Manschette im Haupt-
bremszylinder

Gummidichtring beschadigt

Leitungsanschlisse nachziehen oder
Leitung erneuern

B Manschette erneuern.
Ggf. Hauptbremszylinder ersetzen

W Bremssattel Gberholen

Schlechte irkung verschmiert

trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter Bremsbelag

Bremskraftverstarker defekt,
Unterdruckschlauch undicht

Dichtringe zwischen Bremskraft-

W Bremsbelage erneuern

W Belage erneuern.
Original-MERCEDES-Belage verwenden

W Bremsservo prifen

B Dichtringe ersetzen

und Haup! linder undicht
Bremsscheiben verschmutzt, verschlissen ] \eiben reinigen,
Bremsbelage abgenutzt B Bremsbelage erneuern
Bremse zieht einseitig UnvorschriftsmaBiger Reifendruck, W Reifendruck prifen und berichtigen.

Bereifung ungleichmaBig abgefahren
Bremsbelage verschmiert
Verschiedene Bremsbelagsorten auf

Abgefahrene Reifen ersetzen
W Bremsbeldge erneuern
W Belage erneuern.

einer Achse Original-MERCEDES-Belage verwenden

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage W Bremsbeldge austauschen

Bremskolben schwergéngig W Kolben auf Leichtgangigkeit prifen

W Sitz-und Fihrungsfl der
im Bremssattel reinigen
vinden lindern n erneuern

Bremsbelag ungleichmaBig - neuern (beide Rader)
Bremsen erhitzen sich i g im Haup inder W Haup linder reinigen und il
wahrend der Fahrt verstopft erneuern lassen

Bremskolben schwergangig, Bremse schieift

W Bremssattel erneuern




Storung

Ursache

Abhilfe

Bremsen rattern

Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe stellenweise korridiert
Bremsscheibe hat Seitenschlag
Bremssattel locker

B Belage erneuern
Original-MERCEDES-Belage verwenden

Scheibe mit Schleifkiotzen sorgfaltig glatten

Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

Bremssattel festschrauben, neue Schrauben
verwenden

Bremsbelage losen sich
nicht von der Bremsscheibe,
Réader lassen sich schwer
von Hand drehen

Korrosion in den Bremssattelzylindern

B Bremssattel Uberholen,
eventuell austauschen

Bremse quietscht

Oftauf atmospharische Einflusse
(Luftfeuchtigkeit) zuriickzufihren

Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schéachte im Bremssattel

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt

W Belage erneuern
Original-MERCEDES-Belage verwenden

B Anlageflache des Bremssattels prifen

B Bremssattelschachte reinigen

UngleichmaBiger Belag- Ungeeigneter Bremsbelag W Belagerneuern

VerschleiB Original-MERCEDES-Belage verwenden
Bremssattel verschmutzt B Bremssattelschachte reinigen
Kolben nicht leichtgangig B Kolbenstellung (Kolbenring) priifen
Bremssystem undicht B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen

Keil g lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen

VerschleiB Bremssattel

Korrosion in den Bremssattein
Kolben arbeitet nicht richtig

Verschmutzung beseitigen

Kolbenstellung (Kolbenring) prifen

Bremse pulsiert

ABS in Funktion

Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB
Bremsescheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Normal, keine Abhilfe

Schlag und Toleranz prifen.
Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

W Anlageflache des Bremssattels prifen

Bremspedal falltlangsam

durch bei leichtem Betétigen

Hauptbremszylinder defekt

W Hauptbremszylinder erneuern




Rader und Reifen

Der MERCEDES Typ 123 kann mit unterschiedlichen Radern von 14 Zoll und 35 mm bei 15-Zoll-Radern zulassig. Die Ein-
und Reifen bestickt sein. Es sind jedoch nur Scheibenrader mit preBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlageflache
einer EinpreBtiefe von 30 mm bei einem Felgendurchmesser der Radschussel an die Bremsscheibe.

Réader- und ReifenmaBe

Ausfiihrung | Typ d reifen Winterreifen
Limousine | 200, 230 bis 6.80
und 250 (129 PS) bis8.79 175R1488S 175R 14
Coupe 250 (140 PS) bis 8. 81 5%2J x 14H2 175R1488H 88QM+S
Standard
230C 195/70R 14
250(140PS)ab9. 81 6Jx14H2 195/70R1490H") 90QM+S')
280,280C oder
280E,280CE 195/70R 14
90TM+S
iﬁgfogg 51%2J X 14 H2 175R1488S Z‘ZZR,\;:S
200seit7.80 175R1488S
S 1ah2 R
230Eseit7.80 175R1488H
195/70R 14
90QM+S
230CE 6Jx14H2 195/70R1490H oder
195/70R 14
90TM+S
T-Modell 200T
Standard 230T
zulassige 240TD
Hinterachs- 300TD 195/70R 14
last 300 TD Turbodiesel 195/70 R 1490 87) 90QM+S?)
1150/1155kg 6Jx14H2 oder
bzw. 230TE 195/70R 1490 H?) 195/70R 14
1195/1200kg| 250T 90TM+S
280TE
T-Modellmit | 200T,230T
hoherer 2307TE,250T
Zuladung 2407TD,300TD
oder hérte- 300 TD Turbodiesel 5%Jx 15H2 185R1593H 185R15
rer Federung. 93QM+S
Hinterachs-
lastbis
1295/1300 kg
Sonder- 250Dbis 8.81 195/70R 1490 H') 195/70R 14
ausstattung | 230E 90QM+S")
200,230 bis 6.80 6Jx14H2?) oder
200seit7. 80 195/70R1490S") 195/70 R 14
200D,220D,240D,300D 90TM+S
') Retfen der is 1979 haben die hi 89, %) ugen mit zulassiger Hinterachslast 1150/1155 kg sind auch Reifen mit
i 89 gttig, *) Di 5Y%J x 14 H 2 dirfen nicht verwendet werden.
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Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel:

6 = Maulweite der Felge in Zoll

J = Kennbuchstabe fiir Hohe und Kontur des Felgenhorns
X = Kennzeichen fur einteilige Tiefbettfelge

15 = Felgen-Durchmesser in Zoll

H2 = Felgenprofil an AuBen- und Innenseite mit
Hump-Schulter
ET30 = Einprefitiefe 30 mm

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

1

n  195/70 Mgy
. 7 =

%

140-20048

1 — Reifenbezeichnung

195 = Reifenbreite in mm

/70 = Verhdltnis Hohe:Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite)

Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhaltnisses
(z. B. 175 SR 14), so handelt es sich um das ,normale" Héhen-
Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Girtelreifen 82 %

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h, V: (ber
210 km/h (wird bei neueren Reifen nicht immer ange-
geben, ausgenommen VR-Reifen).

R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen).

14 = Felgendurchmesser in Zoll.

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Bezeich-

nung M+ S, dann handelt es sich um einen Reifen mit Winter-

profil.

H = Kennbuchstabe fir zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Der Geschwindigkeits-Kennbuchstabe steht normalerweise
hinter der Tragfahigkeits-Kennzahl und gilt sowohl fir Sommer-
als auch fir Winterreifen.

G di Kennbuch
Zulassige Hochst-
Kennbuchstabe geschwindigkeit
M
N..
P
Qs
R
S
T
u
H «
v . Uber 210 km/h

2 - Reifen-Zusatzbezeichnungen

RADIAL = Gurtelreifen
tubeless = schlauchloser Reifen
tube type = Schlauchreifen

3 — Angabe des Herstellungslandes
4 - Landes-Kennzah|

1 — Deutschland, 2 — Frankreich, 3 — Italien

5 — Europa-Kennziffer
E — Europa

6 — Herstellungsdatum
Herstellungsdatum = 37. Produktionswoche 1979

Achtung: Die Ziffern 7 bis 13 betreffen Kennzeichnungs-Vor-
schriften der Reifen fur die USA.

7 - Zulassungs-Kennziffer
DOT = Department of Transportation (US-Verkehrsministe-

rium)
XT = Hersteller-Code
J9 = ReifengroBe

XKNC= Reifenausfiihrung

8 — Reifenunterbau

9 — Maximale Radlast/maximaler Fillldruck

10 — Kennzeichnung fir Profilabnitzung

11 — Kennzeichnung fir Rutschfestigkeit

12 — Kennzeichnung fiir Temperaturbeanspruchung

13 — Der Reifen besitzt einen Reifen-Abniitzungsanzeiger
(TWI = tread wear indicator). Dabei handelt es sich um
1,6 mm hohe Hécker am Profilgrund, die bei Erreichen
der Abnltzungsgrenze als Querstreifen in der Reifen-
laufflache sichtbar werden.
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Austauschen der Rader

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader die

Drehrichtung der Reifen zu andern, da sich die Reifen nur unter

vorubergehend starkerem VerschleiB der veranderten Dreh-

richtung anpassen

Zum Festziehen der Radschrauben solite immer ein Drehmo-

mentschiussel verwendet werden. Dadurch wird sichergestelit

daB die Radschrauben gleichmaBig fest angezogen sind

@ Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann

. WL /\—4\ -

l Jil
g G
1404-10984 1404 -10985

Achtung: Schrauben —1- (Lange L =295 mm) nur fir
Leichtmetall-Scheibenrader, Schrauben —2— (Lange L = 21
mm) nur far Stahl-Scheibenrader verwenden. Die Original-
Schrauben haben einen MERCEDES-Stern an der Stirnseite
des Schraubenkopfes eingepragt, es sollten nur diese Schrau-
ben verwendet werden. Werden Leichtmetallfelgen nachtrag-
lich montiert und als Ersatzrad ein Stahl-Scheibenrad mitge-
fahrt, empfiehlt es sich, fur das Ersatzrad die entsprechenden
Schrauben zum Bordwerkzeug zu legen

@ Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiberzug gegen
Korrosion geschtzt. Beim Radwechsel darauf achten, da3
die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andernfalls mit
Klarlack ausbessern

® Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Montage des j 1 Rades mit V rfett leicht ein-
zufetten

@ Verschmutzte Schrauben reinigen. Schrauben erneuern,
wenn das Gewinde beschadigt ist oder der Kugelbund des
Schraubenkopfes korrodiert ist

Achtung: Die Anlageflachen zwischen Vorderradnabe oder

Hinterachswellenflansch sowie Scheibenrad und Schrauben-

kopf mussen sorgfaltig mit einer Drahtblrste oder mit Schmir-

gelleinen gereinigt werden

@ Gewinde an der Vorderradnabe oder am Hinterachswellen-
flansch auf Leichtgangigkeit prifen. Gegebenenfalls Ge-
winde vorsichtig nachschneiden
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@ Radschrauben ohne Schmiermittel (O, Fett) einsetzen und
uber Kreuz in mehreren Durchgangen festziehen

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben kdnnen das Rad und/oder die Rad-
nabe verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment betréagt
fiir alle Radschrauben 110 Nm. Bei neuen Scheibenradern
Radschrauben nach einer Fahrstrecke von 100 bis 500 km mit
vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment nachziehen

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom ProduktionsprozeB her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb missen neue Reifen eingefah-
ren werden. Bei diesem Einfahren rauht sich durch die begin-
nende Abnutzung die glatte Oberflache aut

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen spe-
ziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren,

Reifen lagern

@ Reifen sollten kihl, dunkel, trocken und moglichst auch
zugfrei untergebracht werden. Auch mit Fett und Ol darfen
sie nicht in Berlihrung kommen.

@ Reifen liegend oder aufgehangt in der Garage oder im Kel-
ler lagern.

@ Bevor die Rader abmontiert werden, vorgeschriebenen
Reifenfilidruck um etwa 30-50 kPa (0,3-0,5 bar) erho-
hen.

® Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden. Denn die Rei-
fen jeweils auf dieselben Felgen umzumontieren, lohnt sich
aus Kostengrinden nicht




Auswuchten der Rader

Die serienmafigen Réader werden im Werk ausgewuchtet. Das
Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Gewichtsver-
teilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei héherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei niedri-
gerer und hoherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern fihren,

Réder grundsatzlich alle 20000 km und nach jeder Reifenrepa-
ratur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Repa-
ratur die Gewichts- und Materialverteilung am Reifen andert.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Antriebs-
achse (Hinterachse) erlaubt. Vor der Montage Radblenden ab-
nehmen.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die Gleit-
schutzketten abzunehmen.

Es sollten nur von MERCEDES-BENZ freigegebene Gleit-
schutzketten verwendet werden.

Reifenfiilldruck in kPa (bar)

Fahrtbis 160km/h | Fahrt Gber 160 km/h
Modell vorn hinten vom hinten

Limousine
HL" bis 1200 kg

200(2,0) | 220(2,2) | 230(2.3) | 250(2,5)
250(2,5) [ 300(3.0) | 250(2,5) | 300(3,0)

Limousine lang 220(2,2) | 260(2,6) | 220(2,2) | 260(2,6)

T-Modell
Normale Zuladung | 200(2,0) | 220(2,2) | 230(2,3) | 250(2.5)

HL"bis 1155kg 200(2,0) [ 250(2.5) | 230(2.3) | 280(2,8)
HL" bis 1200 kg 200(2,0) (270(2,7) | 230(2,3) | 300(3,0)
HL" bis 1300 kg 230(2,3) [ 320(3,2) | 230(2,3) | 320(3,2)

) HL = Zulassige Hinterachslast; steht in den Fahrzeugpa-
pieren und auf dem Typschild am vorderen Quertra-
ger.

Reifenfilldruck fir das Reserverad bei der Limousine: 250

kPa (2,5 bar). Bei den anderen Modellen Reserverad mit

maximalem Falidruck der Hinterradreifen aufpumpen.

B Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 20 bis
40 kPa (0,2 bis 0.4 bar) hohere Uberdruck darf nicht redu-
ziert werden.

B Winterreifen werden in der Regel mit einem um 20 kPa (0,2

bar), teilweise auch 30 kPa (0,3 bar) hoheren Uberdruck ge-

fahren. Die Luftdi gen des jeweiligen Reifen-

herstellers bei Winterreifen sind zu beachten.

M Bei sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
Uberdruck an Vorder- und Hinterradern um 20 kPa (0,2 bar)
zu erhdhen. Bei dieser Erhdhung ist vom Basis-Uberdruck
auszugehen, wie er fir die verschiedenen Belastungszu-
sténde vorgeschrieben ist.
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Reifenflilldruck prifen

B Reifenfulidruck nur am kalten Reifen prifen

B Reifenfiiidruck einmal im Monat sowie im Rahmen der
Wartung prufen

B Zusatzlich sollte der Fulidruck vor langeren Autobahnfahr-
ten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbelastung
fir den Reifen am groBten st

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Filldrucks und bei feh-
lertreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der ge-
samten Lauffiache annahernd gleichmaBig ab. Im dbrigen laBt

m Wartungsarbeiten an den Reifen

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch eindringen-
des Wasser der Stahlgurtel. Dadurch I6st sich unter Umstan-
den die Laufflache von der Karkasse, der Reifen platzt. Des-
halb: bei tiefen Einschnitten im Profil Reifen aus Sicherheits-
griinden austauschen

Ventil prifen

@ Schutzkappe vom Ventil abschrauben.

@ Etwas Speichel auf das Ventil geben. Wenn sich eine Blase
bildet, Ventil mit umgedrehter Schutzkappe festdrehen
Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-
schutzkappe verwendet werden. Metallschutzkappen sind an

der T

sich keine generelle Aussage Uber die Lebensdauer besti
ter Reifentabrikate machen, denn die Lebensdauer hangt von
unterschiedlichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenflidruck

B Fahrweise

| Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und starkes
Bremsen fordern den schnellen Reifenverschleif.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1 mm abgefahren werden darfen,
und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten Laufflache

noch 1s 1 mm Tiefe aufy n.

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang an-
geordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger an diesen Stellen
kein Profil mehr auf, soliten die Reifen bald gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
ausreichende Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens 4 mm
tief ist.
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@ Ventil erneut prifen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen 1a8t, Ventileinsatz er-
neuern

@ Grundsatzlich Schutzkappe wieder befestigen

Fehlerhafte Reifenabnutzung

2402 - 4607

An den Vorderradern ist eine etwas groBere Abnutzung der
Reifenschultern gegeniber der Laufflachenmitte normal,
wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung der zur
StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes Rad: auBen,
rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt sein kann.

UngleichmaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge zu
geringen oder zu hohen Reifenfilidrucks und kann auf Feh-
ler in der F i oder R htung sowie auf
mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zuriickzufihren
sein.




1 B In erster Linie ist auf vorschriftsmatigen Reifenfilldruck zu
achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Prafung
vorgenommen werden sollte.

B Reifenfulldruck nur bei kihlen Reifen prifen. Der Reifenfill-
druck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vallig falsch, aus erhitz-
ten Reifen Luft abzulassen

B Bei zu hohem Reifenfilidruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch den
hohen Innendruck mehr gewolbt ist.

B Bei zu niedrigem Reifenfulldruck liegt die Laufflache an den
Reifenschultern starker auf, und die Laufflachenmitte wélbt
sich nach innen durch — dadurch starkerer Reifenver-

| schleif} der Reifenschultern
T _1404-989811

B Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils typi-
sche Reifenverschleifibilder, auf die in der Stérungsdia-

B Sagezahnférmige Abnutzung des Profils istin der Regel auf

eine Uberbelastung des Fahrzeuges zurlickzufihren. gnose hingewiesen wird.
Stérungsdiagnose Reifen
Abnutzung Ursache

Starkerer ReifenverschieiB auf beiden Seiten der Laufflache Zuniedriger Reifenfalldruck

Starkerer Reifenverschleil in der Mitte der Lauffléche, iber Zuhoher Reifenfilidruck

den gesamten Umfang

Auswaschungen der Profilseite Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spielin den

Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

Blockierspuren von Vollboremsungen

Schuppenférmige oder sdgezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebrichen verbunden,
die nach einiger Zeit nach auBen sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterradern
auch Zustand der StoBdampfer prifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren auf
stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

Starkerer Reifenverschleiff an den Innen- oder an den
AuBenschultern der Reifen

Zu geringe beziehungsweise zu groBe Vorspur

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichtbar

Uberfahren von kantigen Steinen, 58en und
ahnli 1bei hohen indigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung Uberprafen




Die Karosserie

Die Karosserie des MERCEDES ist selbsttragend. Boden-
gruppe, Seitenteile, Dach und hintere Kotfligel sind miteinan-
der verschweiBt. GroBere Karosserieschaden lassen sich des-
halb nur von einer Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Kofferraumdeckel, Turen und die vorderen Kotflu-
gel sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln.
Beim Einbau sind dann unbedingt die richtigen LuftspaltmaBe

P
)

einzuhalten, sonst klappert beispielsweise die Tur oder es kon-
nen erhohte Windgerausche wahrend der Fahrt auftreten. Der
Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlaufen, das heift, der
Abstand zwischen den Karosserieteilen muf auf der gesamten
Lange des Spaltes gleich groB sein. Abweichungen bis zu 0,5
mm sind zulassig. Die MaBe in der Abbildung sind in Millimeter
angegeben, mit einer Toleranz von + 0,5 mm

—

a=37,5

b=43,5 €=39,5
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StoBféanger vorn aus- und einbauen Seitliche Gummiabdeckung aus- und
einbauen

Ausbau

Ausbau

® StoBfénger ausbauen

@ Bis 9/76: 3 Schrauben im Scheinwerferausschnitt heraus-
drehen, vorher Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 182.

@ Mutter -Pfeil- am Halter auf der rechten und linken Seite
herausdrehen.

® StoBfanger mit Halter nach vorn herausziehen

Einbau ® Seit 10/76: Befestigungsklammer —Pfeil— mit Schrauben-

® Seitliche Gummiabdeckungen mit Seifenwasser benetzen, dreher abdriicken und 2 Blechschrauben von unten heraus-
damit der StoBfanger beim Einfiihren in die Abdeckung bes- drehen. Der Scheinwerfer braucht nicht ausgebaut zu wer-
ser gleitet den.

® Je nach Ausfiihrung, Schraube unterhalb des Scheinwer-
ferausschnitts herausdrehen.

188 -12 483

@ StoBfanger mit Helfer waagerecht ansetzen und in die Fiih-
rungshalter seitlich an den Kotfligeln einschieben.

® Muttern fiir StoBfangerhalter anschrauben und festziehen. @ Befestigungsmutter —Pfeil— am Radlauf herausdrehen.

® Gummiabdeckung nach vorn herausziehen

Einbau
® Gummiabdeckung einsetzen und anschrauben.

@ Falls ausgebaut, Blechklammer aufdriicken oder Schein-
werfer einbauen, siehe Seite 182.

@ StoBfanger einbauen.
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StoBfanger hinten aus- und einbauen

Ausbau

188-12362

Befestigungsmuttern —Pfeile— links und rechts am Halter
herausdrehen

T-Modell: Streuscheibe fir Rickfahrscheinwerfer und Ne-
belschluBleuchte abschrauben, dazu 2 Kreuzschlitzschrau-
ben herausdrehen. Jeweiligen Reflektor aus dem Lampen-
gehause herausziehen, die beiden elektrischen Kabel ab-
ziehen und Reflektor zur Seite legen

StoBfanger mit Halter nach hinten herausziehen.

Einbau

Seitliche Gummiabdeckungen mit Seifenwasser benetzen,
damit der StoBfanger beim Einfihren in die Abdeckung bes-
ser gleitet

StoBfanger mit Helfer waagerecht ansetzen und in die Fuh-
rungshalter seitlich an den Kotfligeln einschieben

Muttern fur StoBfangerhalter anschrauben und festziehen
T-Modell: Rickfahrscheinwerfer und NebelschluBleuchte

anschlieBen und in das Lampengehause einsetzen. Streu-
scheiben anschrauben

Kotfliigel aus- und einbauen

Achtung: Fahrzeuge seit 12/81 sind mit Innenkotfligeln aus
Kunststoff ausgerustet, dadurch erleichtert sich der Aus- und
Einbau. Bis 11/81 sind die Kotfligel mit PVC-Unterboden-
schutz gespritzt. In diesem Fall muB der Kotflugel an den
Trennstellen beim Ausbau mit einem HeiBluftfon (600° C) er-
warmt werden damit der Unterbodenschutz weich wird und der
Kotfligel gelést werden kann

Ausbau

188-22902

Befestigungsschraube —Pfeil— fir Innenkotfligel heraus-
drehen.

StoBfanger vorn ausbauen
Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 182.

Seitliche Gummiabdeckung ausbauen

188 -12359

2 Schrauben —Pfeile— unten an der Stirnseite herausdre-
hen




188 -12370

@ 2 Schrauben —Pfeile— fir LuftdurchlaBgitter herausdrehen
und entsprechende Gitterhalfte nach unten schwenken und
zur Fahrzeugmitte hin herausziehen

® An der Stirnseite 2 Schrauben —Pfeile— oben herausdre-
hen.

® Eine Schraube seitlich auBen, im Scheinwerfergehéduse,
herausdrehen

@ 6 Schrauben —Pfeile— am Falz herausdrehen. Anschlag-
gummi fir Motorhaube abschrauben

188-12360

@ Tir 6ffnen und 3 Schrauben —Pfeile— an der Vorderwand-
saule mit Gelenkschlussel vorsichtig herausdrehen. Ach-
tung: Dabei Tir im Arbeitsbereich mit Klebeband abkie-
ben, damit der Lack nicht beschadigt wird.

18812350

@ 2 Schrauben unten am Langstrager herausdrehen.

@ Kotfligel mit einem Kunststoff- oder Holzkeil vom Langstra-
ger ldsen.

Achtung: Bei Fahrzeugen bis 11/81 sind folgende Arbeiten

zusétzlich auszufihren:

® Schottwand ausbauen.

® Anlagefldche des Kotfliigels im Scheinwerfergehéuse mit
einem HeiBluftfon (600° C) leicht erwarmen und Kotfligelin
diesem Bereich I6sen. Achtung: Werden zum Erwérmen
andere Geréte, zum Beispiel ein SchweiBbrenner, benditzt,
missen die elektrischen Leitungen im Motorraum mit einer
Wérmeschutzdecke abgedeckt werden.

® Gesamten Falz des Kotfiiigels im Bereich der Schrauben-
bohrungen vom Motorraum aus langsam und gleichmaBig
erwérmen.

@ Mit einem scharfen Messer das weichgewordene PVC
vom Radlauf aus bis auf das Blech durchschneiden. Dabei
PVC am Falz entlang von der vorderen Ecke bis zum Ende
der Beschichtung volistéandig durchtrennen.

@ Kotfligel abheben, dabei vorn beginnen und nach vorn her-
ausziehen.
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Einbau

Kotfliigel innen mit ausreichend Unterbodenschutz bestrei-
chen.

Abdichtgummi am Innenkotfliigel auf festen Sitz und Be-
schadigungen prifen, gegebenenfalls erneuern

Neue Dichtunterlage an den Falz am Radlauf ankleben.
Schraubeniécher mit heiBem Draht aus der Unterlage her-
ausschmelzen, da sich sonst die Unterlage beim Reindre-
hen der Schrauben mitdrehen kann.

Kotfligel ansetzen und ausrichten. Der Kotfliigel muB bin-
dig mit der Vordertdr abschlieBen beziehungsweise maxi-
mal 1 mm Gberstehen. Luftspalt zwischen Kotfligel und ge-
schlossener Motorhaube sowie Vordertir Gberprifen,
siehe Seite 134.

Samtliche Befestigungsschrauben reindrehen und zug-
weise festziehen.

Lage des Kotfligels nochmals Gberprufen

AnschluBstellen des Kotfiigels mit Unterbodenschutz
uberspritzen.

Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 182

Motorhaube an den beiden Anschlagpuffern so einstellen,
daB sie mit der Innenkante des Kotfligels fluchtet.

Schottwand einbauen und abdichten.

Falls erforderlich, Bohrung fir Antenne am rechten vorde-
ren Kotfligel nach den angegebenen MaBen bohren; a —
138 mm, b — 24 mm. Dabei Hinweise fir das nachtragliche
Bohren an Karosserieteilen beachten, siehe Seite 167.

LuftdurchlaBgitter an der AuBenseite einhdngen und mit 2
Schrauben anschrauben.

Seitliche Gummiabdeckung einbauen
StoBfanger vorn einbauen

Scheinwerfer einstellen lassen.

Kiihlergrill aus- und einbauen

Ausbau

Motorhaube 6ffnen und Entriegelungsagriff fir Motorhaube
abnehmen. Dazu Sicherungsklammer —Pfeil— mit Schrau-
bendreher abdriicken und Bolzen herausziehen.

18812788

6 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Kihlerverklei-
dung abnehmen.

2 Gummipuffer abschrauben.

Mit Schraubendreher Halteklammern fir Kihlerschutzgitter
links und rechts abdriicken. Achtung: Die Klammern sind
vorgespannt und springen leicht weg.
Kreuzschlitzschraube unten in der Mitte der Kihlerverklei-
dung herausdrehen

2 Haltenasen oben in der Mitte des Kihlerschutzgitters von
vorn herausdriicken.

Schutzgitter nach unten aus der Kihlerverkleidung heraus-
ziehen.




Einbau

Khlerschutzgitter von unten in die Kihlerverkleidung ein-
setzen und oben mit den 2 Nasen einrasten

Kdhlergrill unten in der Mitte anschrauben.

Seitliche Halteklammern eindriicken. 2 Gummipuffer an-
schrauben

Kuhlerverkleidung ansetzen und festschrauben, dabei dar-
auf achten, daf die Unterlage an der Motorhaube angeklebt
ist.

Entriegelungshebel ansetzen, Bolzen durchstecken und
mit Sicherungsklammer sichern

Mercedes-Stern aus- und einbauen

Ausbau

188 -12 287

Federbiigel von unten mit einer Rohrzange kraftig nach un-
ten ziehen, ca. 90° (Va4 Umdrehung) nach links drehen.

18812 286

Die Enden des Biigels in die vorgesehenen Nuten einrasten
—Pfeile—.

AnschlieBend MERCEDES-Stern nach oben aus der Kih-
lerverkleidung herausziehen.

Einbau

MERCEDES-Stern von oben einsetzen und Federbigel mit
Zange um 90° nach rechts drehen.

Haubenzug aus- und einbauen

Ausbau

Abdeckung unter Armaturentafel ausbauen, siehe Seite 148

Im Innenraum 2 Schrauben am Griff fiir Haubenzug heraus-
drehen.

Haubenzug am Griff aushéngen.

Schnur am Haubenzug anbinden. Dadurch kann der neue
Seilzug beim Einbau leichter durchgezogen werden

Seilzug aus dem Halter am Radlauf herausziehen und unter
der Khlerversteifung ausclipsen.

188-12428

@ Kontermutter Iésen und Bolzen aus dem Unterteil des Hau-
benschlosses herausdriicken.

® Haubenzug nach vorn herausziehen.

Einbau

@ Haubenzug am SchloB einhdngen und mit Kontermutteram
Widerlager anschrauben

® Haubenzug unter der Kihlerversteifung einclipsen und
durch den Halter am Radlauf mit einer Schnur in den Innen-
raum durchziehen.

® Seilzug in den Griff einhangen. Griff mit 2 Schrauben befe-
stigen.

@ Abdeckung unter Armaturentafel einbauen, siehe Seite 148.
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Tiir aus- und einbauen

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Zentralverriegelung, elektri-
schem Fensterheber oder elektrisch verstellbarem AuBenspie-
gel zusatzlich Turinnenverkleidung ausbauen, elektrische Lei-
tungen I8sen und durch die Offnung an der Stirnseite der Tur
herausziehen

Ausbau

172-2558211

@ Lage der Tarscharniere an den Anlageflachen markieren,
zum Beispiel oben und unten ankdrnen oder mit ReiBnadel
umfahren. Dadurch braucht die alte Tr beim Einbau nicht
ausgerichtet zu werden.

@ Bolzensicherung —Pfeil— mit Schraubendreher abhebeln,
Bolzen nach oben herausziehen.

@ Trnach unten abstitzen.

172255682

® Je 2 Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen und
Tur nach hinten abnehmen

Einbau
@ Tir ansetzen und Befestigungsschrauben leicht anziehen.

@ Tir so ausrichten, daB die Scharniere mit den angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen

® Befestigungsschrauben festziehen, Bolzen am Tirhalter
einsetzen und sichern

@ Wird eine neue Tar eingebaut, Tir folgendermalsen einstel-
len:

Einstellen

@ Befestigungsschrauben an den Scharnieren nur leicht an-
ziehen. Bolzen am Tirhalter abgenommen.

@ Tir schlieBen und an der Scharnierseite so ausrichten, da3
die AuBenseite der Tir mit der Kontur des Kotfligels fluch-
tet, Die Tur darf maximal 1 mm tiefer liegen.

@ Tir so ausrichten, daB die richtigen LuftspaltmaBe zu den
umliegenden Teilen vorhanden sind. Der Luftspalt muB3 je-
weils parallel verlaufen, gegebenenfalls Luftspalt gleichmé-
Big ausmitteln. LuftspaltmaBe, siehe Seite 134,

® Tir vorsichtig 6ffnen und Befestigungsschrauben fir
Scharniere festziehen.

@ Einstellung der hinteren Tir priifen. Die Oberflache muf mit
dem hinteren Kotfligel fluchten.

® SchlieBose so einstellen, daB die AuBenseite der Tr mit
der AuBenseite der hinteren Tir beziehungsweise mit dem
hinteren Kotflugel fluchtet. Gegebenenfalls darf die vordere
Tir maximal 1 mm Gberstehen.

® Bolzen am Tirhalter einsetzen und mit Federklammer si-
chern.

® Tir mehrmals 6ffnen und schlieBen und dabei auf Leicht-
gangigkeit kontrollieren.



Turgriff aus- und einbauen

Ausbau

M-4803
f

@ Abdeckung an der Stirnseite des Tirrahmens abdricken
und 2 Kreuzschlitzschrauben herausdrehen.

@ Turgriff nach vorn, in Fahrtrichtung, driicken.

® Bis 8/81: Griffbugel ziehen und gesamten Turgriff heraus-
nehmen.

® Seit 9/81:Turschlissel in den SchlieBzylinder stecken, um
ca. 50° drehen und in dieser Stellung halten. AnschlieBend
Tdrgriff herausziehen.

Achtung: LaBt sich der Targriff nicht nach vorn schieben bezie-
hungsweise vorn nicht herausnehmen, Tiirverkleidung und Ab-
dichtfolie ausbauen und Schraube —1— I6sen oder ganz her-
ausschrauben. Darauf achten, daB die Schraube nicht in den
Tarrahmen fallt. Falls sich der Tirschliissel nicht drehen 1aBt,
Befestigungsschrauben des Tirschlosses herausdrehen und
Turgriff etwas aus dem Ausschnitt der Tlr herausziehen.
Spannstift —2— mit Durchschlag aus der Drehstange heraus-
treiben und Trgriff abnehmen.

Einbau

4 M-4805

@ Vordere Befestigungsschraube —rechter Pfeil— bis etwa
auf Blechstarke reindrehen

® Trgriff in die Taroffnung einfuhren, Griffbligel ziehen und
Griff so einsetzen, daB die Drehstange —1— in die DrehnuB
—2- des Turschlosses eingreift. Dabei gegebenenfalls
Turschliissel um ca. 50° nach hinten drehen.

® Turgriff nach hinten driicken. Falls das nicht moglich ist,
Targriff wieder herausnehmen und vordere Befestigungs-
schraube etwas herausdrehen.

@ Turgriff festschrauben und Funktion von Griff und SchioB
prufen. Gegebenenfalls Tirinnenverkleidung sowie Ab-
dichtfolie ausbauen und Stellung des Mitnehmerbolzens
prifen.
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172-12230

® Der Mitnehmerbolzen —Pfeil- muB in das TdrschioB ein-
greifen, dabei soll das Spiel zwischen dem Bolzen und der
Aussparung am SchioB ca. 1 mm betragen. Gegebenen-
falls Spiel durch Verdrehen der Innensechskantschraube
—1in Abbildung M-4805— einstellen.

@ Abdeckung in die Offnung an der Stirnseite der Tir eindrik-
ken.

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ Tdrinnenverkleidung ausbauen.
@ Abdichtfolie im oberen Bereich vorsichtig abziehen.

@ Zugstange fir Tarinnenbetatigung am Halteclip abdriicken
und am TirschloB aushangen.

® Targriff ausbauen.

@ 4 Schrauben fir TarschloB herausdrehen.
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TarschloB nach unten absenken, dann nach vorn um die
hintere Fensterhebeschiene herumschwenken und durch
die untere Offnung im Tirinnenblech herausnehmen.

Einbau

TarschloB mit V Io] 1ge ei )

TirschioB mit 8 Nm anschrauben. Achtung: Zuerst die bei-
den Schrauben an der Stirnseite festziehen.

Targriff einbauen

Zugstange fur Tdrinnenbetatigung am TurschloB einhéan-
gen und am Halteclip einclipsen.

Abdichtfolie faltenfrei ankleben, sonst kann es im Fahrzeug
ziehen. Beschadigte Folie mit Tesaband ausbessern.

Tarinnenverkleidung einbauen.



Turinnenverkleidung aus- und
einbauen

Ausbau
@ Verriegelungsknopf herausdrehen.

® Verkleidung fur TirschloB mit 2 Schrauben abschrauben
und abnehmen.

Fenster ganz nach unten kurbeln

Fensterkurbel ausbauen. Achtung: Es gibt 2 verschiedene
Ausflihrungen

® Blende fir Tarinnenbetatigung mit schmalem Schrauben-
dreher abdricken.

@ Griff fir Innenbetatigung ziehen und Schraube in der Mitte
der Schale herausdrehen.

72-2541

® Mit kleinem Schraubendreher Sicherungshaken an der Ab-
deckung eindricken, Abdeckung in Pfeilrichtung nach un-
ten schieben und abnehmen.

172-12119

® Schale von der Tir wegziehen und Schraube —Pfeil— am
Haltegriff oben herausdrehen.

@ 2 Schrauben unten an der Armlehne herausdrehen und
Armlehne mit Griffschale abnehmen.

® Tuirinnenverkleidung ringsum etwas vom Tiirblech wegzie-
hen und ausclipsen.

172-12119

@ Schutzpolster mit kleinem Schraubendreher vorn von der
Fensterkurbel abdricken, zum Knopf ziehen und aus dem
Langloch bei der Achse aushangen.

@ Fensterkurbel von der Kurbelachse abziehen, Distanz-
scheibe abnehmen.
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@ Turinnenverkleidung nach oben soweit anheben, bis der
Haken aus dem Tirinnenblech —Pfeil— herausgezogen
werden kann.

@ Verkleidung Uber die Verriegelungsstange anheben und
herausnehmen

@ Falls erforderlich, Abdichtfolie vorsichtig abziehen. Ach-
tung: Die Folie reiBt leicht ein.

Einbau

Vor dem Einbau auf richtigen Sitz der Abdichtfolie achten, sonst
kann es im Fahrzeug ziehen. Kleinere Beschadigungen der Fo-
lie mit Tesaband ausbessern, bei gréBeren Rissen Folie erneu-
ern.

@ Tarinnenverkleidung Gber die Verriegelungsstange anset-
zen, Haken in das Tarinnenblech einfihren und Verklei-
dung vorsichtig nach unten dricken.

@ Tirinnenverkleidung ringsum in das Tarblech einclipsen.

Armlehne ansetzen und mit 3 Schrauben anschrauben.

Tarinnengriff ziehen und Griffschale anschrauben. Verklei-
dung fir Griffschale einhdngen.

® Distanzscheibe fur Fensterkurbel mit dem groBeren Durch-
messer zur Tarinnenverkleidung aufsetzen.

® Fer | auf die Kt aufschieben. Bei geoff-
netem Fenster zeigt die Kurbel schrég nach vorn oben.
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@ Abdeckung fir die Fensterkurbel von hinten aufschieben,
dabei darauf achten, daf die Nase der Abdeckung in die
Nut an der Kurbelachse eingreift. Abdeckung so weit nach
vorn schieben, bis der Sicherungshaken —Pfeil— einrastet
Gegebenenfalls Schutzpolster ansetzen, im Langloch ver-
schieben und in der N&he des Knopfes einclipsen.

@ Fenster hochkurbeln.

® Verkleidung fir TlrschloB mit 2 Schrauben festschrauben.

Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau
@ Turinnenverkleidung ausbauen.

@ Abdichtfolie vorsichtig abziehen. Achtung: Die Folie reiBt
leicht ein.

172-12216

@ Fenster nach unten kurbeln beziehungsweise herunterfah-

ren und die Sicherungen vorn und hinten an den Hebear-
men abnehmen.

® Bei f heber, an der Batte-

rie abklemmen.

® Kabel fir elektrischen Fensterheber abklemmen.




® Schraube —Pfeil— an der Fensterhebeschiene vorn her- [ )
ausdrehen.

® Hintere Schraube —Pfeil— an der Fensterhebeschiene
herausdrehen. Y

® Fenster nach oben kurbeln beziehungsweise nach oben
driicken und mit einem Kunststoff- oder Holzkeil sichern, °
damit es nicht herabfallen kann.

Achtung: Vor dem Abschrauben der hinteren beiden Befesti-
gungsschrauben fiir den Fensterheber Lage der Schrauben
markieren. Dazu Schraubenkopf mit Filzstift umkreisen
—Pfeil—. Dadurch erleichtert sich das Einstellen des Fensters L]
beim Einbau.

v - <

172- 2328

3 Befestigungsmuttern —Pfeile rechts— vorn am Fenster-
heber und 2 Schrauben —Pfeile links— hinten am Fenster-
heber herausschratben.

Manueller Fensterheber: Schrauben —Pfeile— heraus-
drehen.

Fensterheber aus der Fuhrungsschiene herausziehen und
nach unten herausnehmen. Elektrischen Fensterheber
komplett mit Motor herausnehmen.

Einbau

Fensterheber von unten in die Tir einsetzen und anschrau-
ben. Dabei hintere Schrauben noch nicht festziehen.
Fensterscheibe vorsichtig ablassen und mit dem Gleitbak-
ken in die Fensterhebeschiene einfihren.
Fensterhebearme in die Hebeschiene einsetzen und an-
schrauben, nicht festziehen. Die Schrauben werden erst
angezogen, nachdem das Turfenster eingestellt ist.
Elektrische Leitungen anklemmen, dabei gleichfarbige Ka-
bel zusammen anschlieBen. Batterie-Massekabel anklem-
men.

Tarfenster einstellen.

Abdichtfolie faltenfrei ankleben.

Achtung: Die Folie darf nicht beschadigt sein und muB ein-
wandfrei abdichten, sonst kann es im Fahrzeug ziehen.

Tarinnenverkleidung einbauen.
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Turfenster einstellen

Tarinnenverkleidung ausbauen.

Abdichtfolie im unteren Bereich vorsichtig abziehen. Ach-
tung: Die Folie reiBt leicht ein.

2 Schrauben —Pfeile— fir Fensterheber hinten I6sen, nicht
abschrauben.

Je eine Schraube an der Fensterhebeschiene vorn und hin-
ten lésen, nicht abschrauben.

Fenster ganz nach unten stellen.

Fensterhebeschiene ganz nach hinten driicken und in die-
ser Stellung die Schrauben an der Schiene festziehen.
Fenster bis auf ca. 5 cm nach oben stellen und nach hinten
in die Fiihrungsschiene driicken. Achtung: Bei geschlos-
sener Scheibe muB die Hinterkante des Fensters auf der
gesamten Lange in der Fihrungsschiene anliegen.
Scheibe hinten nach unten driicken und in dieser Stellung
hintere Schraube am Fensterheber festziehen. Danach
zweite Schraube fir Fensterheber festziehen.

Fenster rauf- und runterkurbeln und dabei Leichtgangigkeit
prifen.

Abdichtfolie faltenfrei ankleben.

Achtung: Die Folie darf nicht beschadigt sein und muB ein-
wandfrei abdichten, sonst kann es im Fahrzeug ziehen.

Tarinnenverkleidung einbauen.

Tirfenster aus- und einbauen

Ausbau

Fensterheber ausbauen.

Innere Fenster-Abdichtschiene ausbauen. Dazu Halte-
klammern zusammen mit der Abdichtschiene mit einem
breitem Kunststoffkeil nach oben aus dem Tirrahmen her-
ausdriicken.

An der Fahrertir AuBenspiegel ausbauen, an der Beifahrer-
tiir Abdeckplatte innen abdriicken und anschlieBend Ab-
deckdreieck auBen abschrauben.

168-12463

Zierleiste mit den Fingern oder mit Kunststoffkeil aus den
Steckklammern herausziehen.

Kiammern fur Abdichtschiene auBen nach oben heraus-
driicken, dabei hinten beginnen. Abdichtschiene abneh-
men.

Schrauben an der Fensterhebeschiene vorn und hinten
herausdrehen.

Fenster hinten anheben, nach vorn kippen und nach oben
herausziehen.

Einbau

Fensterscheibe in die Fihrungsschiene einsetzen.

Fensterhebeschiene von unten in die Fensterhalteschiene
einfahren.

Abdichtschienen vorn biindig ansetzen und mit Halteklam-
mern in den Tarrahmen eindriicken.

Zierleiste einclipsen, dabei zuerst die Steckhiilsen von den
Stiften trennen und in die Bohrungen eindricken. Anschlie-
Bend Zierleiste aufdricken.

AuBenspiegel beziehungsweise Abdeckdreieck anschrau-
ben.

Fensterheber einbauen und Turfenster einstellen.




Zierleiste auswechseln

Die Zierleisten sind mit Kunststoff-Spreizklammern an den Ka-
rosserieteilen befestigt

Ausbau

® Beispiel Kotfligel hinten links: Befestigungsschraube
—Pfeil— vom Kofferraum aus herausdrehen.

Einbau

® In der Regel werden beim Abdriicken der Zierleiste die
Kunststoffhiilsen zusammen mit den Spreizstiften mit ab-
gezogen. Deshalb zuerst Hilsen von den Stiften abhebeln
und in die Bohrungen des jeweiligen Karosserieteils stek-
ken.

® Zierleisten von Hand abziehen oder mit breitem Kunststoff-
keil abhebeln. Achtung: Je nach Einbauort sind ein oder
beide Enden von innen angeschraubt.

® Verbogene Zierleisten vor dem Einbau geraderichten

® AnschlieBend Zierleiste mit den Spreizstiften entsprechend
den Bohrungen ausrichten und einclipsen. Gegebenenfalls
Spreizstifte mit dem Handballen einschlagen.

‘ @ Falls ausgebaut, Halteschraube reindrehen.

AuBenspiegel aus- und einbauen

168-14721

® Beispiel Fahrertiir unten: Abdeckkappe —Pfeil— innen an
der Tir heraushebeln. Dahinterliegende Kunststoffmutter
herausdrehen.

172-12120/1

Achtung: Wenn sich der Spiegel von selbst verstellt, Griffstick
sowie Abdeckung ausbauen und Schraube —Pfeil— am Ver-
stellteil anziehen.




@ Soll nur das Spiegelglas ausgewechselt werden, Spiegel-
glas mit Kunststoffkeil nach hinten abhebeln und zur Au-
Benseite hin abnehmen

@ Falls ausgebaut, Spiegelglas am Verstellhebel rechts ein-
hangen und Kugelkopf in die Aufnahme dricken

Ausbau

Griff fir Spiegelverstellung nach hinten abziehen. Vorher
mit dem Finger oder mit schmalem Schraubendreher
Kunststoffsicherung in Richtung Spiegel —Pfeil— heraus-
driicken und abnehmen.

Abdeckung oben mit den Fingern vom Tarrahmen wegzie-
hen, ausclipsen, unten aushangen und nach oben heraus-
ziehen. Achtung: Wird dabei ein breiter Schraubendreher
verwendet, Papierpolster unter die Klinge legen, damit der
Lack nicht beschadigt wird.

3 Befestigungsschrauben fur SpiegelfuB herausdrehen.
Dabei Spiegel auBen festhalten, damit er nicht herunterfal-
len kann.

@ Spiegel abnehmen.
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Einbau

Spiegel ansetzen und festschrauben

Verkleidung tiber Verstellhebel einsetzen, unten einhangen
und oben einclipsen. Achtung: Vorher dinne Federklam-
mer vom Stift des Dreieckes abziehen und in die Bohrung
der Tir eindriicken. Sonst 1aBt sich das Dreieck nicht ein-
clipsen

Griffstiick aufschieben, Kunststoffsicherung ansetzen und
in das Griffstlick einflhren

Abdeckung unter Armaturentafel
aus- und einbauen

Ausbau

Bis 8/79: Je eine Schraube an der Vorderwandséule sowie
an der unteren Heizungsaustrittsoffnung herausdrehen.

@ Abdeckung nach unten aus der Armaturentafel herauszie-
hen und abnehmen.
@ Seit 9/79: 3 Abdeckkappen mit schmalem Schraubendre-
her heraushebeln
N-4814
-~
@ 3 Kreuzschlitzschrauben —1— herausdrehen.
® Kunststoffclips —2— um 90° drehen, dadurch I6sen und
herausnehmen.
@ Abdeckung herausnehmen.
Einbau
@ Abdeckung einsetzen und anschrauben. Abdeckclips ein-
driicken.
@ Kunststoffclips einsetzen, um 90° drehen und dadurch arre-
tieren.
@ Abdeckung vorn einhéngen und links und rechts an-

schrauben.



Mittelkonsole aus- und einbauen

Ausbau

@ Beide FuBmatten und Schaumstoffteile herausnehmen.

® Abdeckung fir Schalthebel ausbauen

@ Schalterblende nach oben schieben, unten vorziehen und
aushangen.

® Untere Abdeckblende ausclipsen beziehungsweise Radio
ausbauen, siehe Seite 187.

168-11867 @ Knopfe von den Luftklappen-Bedienungshebeln abziehen

® Blende fir Heizungsbedienung abziehen. Von der Riick-
@ Knopfe fir Geblase und Heizung abziehen. seite Lichtleitkabel abnehmen.

@ 3 Muttern, SW 24, herausdrehen.

@ Schrauben —Pfeil— links und rechts am Tunnel herausdre-
® Schalter fiir heizbare Heckscheibe mit kleinem Schrauben- hen.
dreher heraushebeln. Beide Schrauben links und rechts an
der Abdeckung herausdrehen.
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168-11870

@® Schrauben —Pfeil— links und rechts hinten an der Sitzflh-
rungsschiene herausdrehen.

® Schraube in der Ablageschale herausdrehen und mit Unter-
legscheibe abnehmen. Vorher Einlage herausnehmen,
falls vorhanden

168-11868

[ @ Mittelkonsole hinten anheben und aus der Armaturentafel
| herausziehen. Dabei die Mittelkonsole vorn auseinander-
‘ spreizen.

‘ Einbau

® Mittelkonsole von hinten einsetzen und links und rechts
vorn und hinten anschrauben
J @ Schraube mit Unterlegscheibe in die Ablageschale einset-
zen und festziehen

‘ @ Kabel an der Ruckseite der Blende fir die Heizungsbedie-
nung aufstecken und Blende einsetzen.

® Knopfe fir die Luftklappen-Bedienungshebel aufstecken;
‘ links zeigt der Pfeil nach oben, rechts nach unten.

Untere Abdeckblende einclipsen beziehungsweise Radio
einbauen, siehe Seite 187.

Schalterblende oben einsetzen und unten reindriicken

‘ @ Beide Schrauben links und rechts an der Abdeckung hinein-
drehen.

| @ Schalter fir heizbare Heckscheibe mit dem zugehdrigen
‘ Stecker verbinden und in die Abdeckung einstecken.
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Heizungsschalter mit 3 Muttern SW 24 anschrauben.
Knopfe fir Geblase und Heizung aufstecken

Abdeckung fir Schalthebel einbauen.

Beide FuBmatten und Schaumstoffteile in den FuBraum le-
gen

Abdeckung fiir Schalthebel aus- und
einbauen

Ausbau

@ Aschenbecher bis zum Anschlag o6ffnen, Sperrfeder in der
Mitte niederdriicken und Einsatz herausziehen. An der
Riickseite 2 Stecker abziehen

168-11884

@ Schrauben —Pfeile— in der Offnung fiir den Aschenbecher
herausdrehen.

@ 2 Schrauben vorn an der Abdeckung herausdrehen.

® Manschette fur Schalthebel an der Abdeckung aushangen
und nach oben schieben.

Abdeckung vorn etwas anheben und den Warnblinkschal-
ter von unten nach oben aus der Abdeckung herausdrik-
ken. Stecker fir Warnblinkschalter abziehen.

@ Abdeckung nach hinten aus der Mittelkonsole herauszie-
hen



Einbau

Abdeckung so ansetzen, daf3 die Haltenocken in die ent-
sprechenden Offnungen an der Mittelkonsole eingreifen
Abdeckung von hinten nach vorn schieben und einrasten
Manschette fir Schalthebel herunterziehen und an der Ab-
deckung einhangen

Abdeckung vorn anschrauben

Stecker fur Warnblinkschalter anschlieBen und Schalter in
die Abdeckung einrasten.

Abdeckung im Aschergehause anschrauben, Einsatz fir
Aschenbecher einschieben und einrasten. Vorher elektri-
sche Leitungen anschlieBen

Falls herausgenommen, Teppichbelag in die Ablageschale
legen

Vordersitz aus- und einbauen

Ausbau

Sitz ganz nach vorn schieben und, falls vorhanden, Hohen-
verstellung ganz nach oben stellen.

168-11870.

Gleitschiene abschrauben und nach hinten aus dem Sitz-
beschlag herausziehen.

Hinten 2 Schrauben —Pfeil— herausdrehen

@ Falls keine Hohenverstellung vorhanden ist, zusatzliche
Schraube —Pfeil— herausdrehen

@ Sitz ganz nach hinten und Hohenverstellung ganz nach un-
ten stellen

@ Befestigungsschrauben vorn an den beiden Sitzfuhrungs-
schienen herausdrehen.

® Sitz herausheben

Einbau

@ Sitz vorn mit der Fihrungsschiene ansetzen und fest-
schrauben

@ Sitz ganz nach vorn und Hohenverstellung ganz nach oben
stellen. Sitz hinten anschrauben. Gegebenenfalls zusatzli-
che Schraube seitlich am Langstrager reindrehen

@ Gleitschiene von hinten durch die Offnung am Ruhesitzbe-

schlag hindurchstecken und hinten anschrauben. Abdeck-
kappe auf Schraubenkopf dricken.

Riicksitz aus- und einbauen

Ausbau

19111071

Arretierungshebel —Pfeil— links und rechts nach hinten
driicken und Ricksitzbank vorn anheben

Ricksitzbank nach oben herausziehen.
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@ Befestigungsschrauben —Pfeile unten— unten an der
Rucksitzlehne herausdrehen.

@ Mittelarmlehne herausziehen, dahinterliegende Schraube
herausdrehen

@ Lehne nach oben aus den Haltelaschen —Pfeile oben—
dricken und herausnehmen

Einbau

@ Rucksitzlehne in die oberen 3 Haltelaschen einhangen, Si-
cherheitsgurte Gber die Lehne legen.

@ Lehne unten anschrauben. Mittelarmiehne einsetzen

@ Ricksitzbank einsetzen, bis zum Anschlag nach hinten
schieben und vorn in die Arretierung driicken. Vorher Bek-
kengurt Gber die Sitzbank legen.

Die Zentralverriegelung

Auf Wunsch ist der MERCEDES mit einer Zentralverriegelung
erhaltlich. Es handelt sich dabei um eine Einstellen-Anlage, die
durch den SchlieBzylinder oder den Verriegelungsknopf von
der Fahrertir aus betatigt werden kann. Wird beispielsweise
die Beifahrertir aufgeschlossen, bleiben die anderen Turen
und die Tankklappe verschlossen

Sct \nung der Zentralverrieg

1 — Saugrohr des Motors
2 — Ruckschlagventil
3-1 8 - Bel

6 — Betatigungsstange
7 = Entliftungsleitung

4 — Arbeitselement
5 — Unterdruckschalter

9 — Unterdruckleitung

10 - Steuerschieber

Die Zentralverriegelung arbeitet mit Unterdruck, der vom lau-
fenden Motor erzeugt wird. Ein Unterdruckvorratsbehalter
sorgt dafir, daB die Zentralverriegelung auch nach dem Abstel-
len des Motors betatigt werden kann (etwa 8 bis 10 mal).

Wird an der Fahrertir der Tarverriegelungsknopf betatigt oder
die Tar von auBen mit dem Schliissel auf- beziehungsweise zu-
geschlossen, so bewegt sich der Steuerschieber im Unter-
druckschalter entsprechend mit. Dadurch wird jeweils eine
Kammer mit Unterdruck beaufschlagt, die andere dagegen be-
liftet. Uber Unterdruckleitungen wird der Unterdruck entspre-
chend der Schlisselstellung auf die einzelnen Arbeitselemente
Ubertragen. Die Arbeitselemente besitzen jeweils eine Mem-
bran und eine Steuerstange, die in die Verriegelungseinrich-
tung der Tir oder Klappe eingreift. Je nachdem auf welcher
Seite der Membran Unterdruck anliegt, wird die Steuerstange
nach oben oder unten bewegt und dadurch die Tir oder Klappe
ver- beziehungsweise entriegelt. In der Abbildung ist die Zen-
tralverriegelung in verriegeltem Zustand gezeigt.

Zu jeder Zeit kénnen die einzelnen Schlosser auch mechanisch
ver- oder entriegelt werden. Das gilt bei eingeschalteter Zen-
tralverriegelung ebenso wie bei fehlendem Unterdruck, etwa
durch Undichtigkeiten.



Wartungsarbeiten an der Karosserie

Karosserieteile schmieren

Motorhaube, Tiirscharniere und AuBenspiegel (bis 12/83) sind
alle 20000 km im Rahmen der Wartung zu schmieren. Seit 1/84
werden wartungsfreie AuBenspiegel eingebaut, bei denen die-
ser Wartungspunkt entfallt. Den wartungsfreien Spiegel
erkennt man an der geanderten Lagerung

® T-Modell: Scharnier fir Riickwandtir und Gasdruckfeder-
Befestigung an der Rickwandtir mit Olspritzkanne und
Motorél schmieren.

@ Spiegel durch einen leichten StoB mit dem Handballen von
hinten nach vorn ausrasten

@ Lager der Rastbolzen —b— eindlen und Spiegel mehrmals
hin- und herbewegen.

@ Rastbiigel und Rastbolzen an den Lagerstellen —a— mit
Mehrzweckfett einfetten.

@ HaubenschloB im vorderen Quertrager mit Mehrzweckfett
einfetten.

® Tirscharniere —Pfeile— mit Mehrzweck- oder Abschmier-
fett und geeigneter Fettpresse schmieren. Die Abbildung
zeigt die Fahrertr.

® Tirschlosser an den SchlieBzapfen, SchlieBosen und Anla-
geflachen der Drehfallen fetten, zum Beispiel mit ,Optimol-
Optitemp TT 1%,
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B Scharnier am Sicherungshaken der Motorhaube.

‘ B MotorhaubenverschluB an der Motorhaube.
B Bowdenzug.

18817694

Sichtpriifung des Sicherheitsgurtes

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen des Gurtbandes ent-
stehen, sind funktonsbedingt. Bei stérenden Gerauschen kann
nur der Sicherheitsgurt ausgetauscht werden. Auf keinen Fall
darf zur Behebung von Gerauschen Ol oder Fett verwendet
werden. Der Aufrollautomat darf nicht zerlegt werden, da hier-
bei die vorgespannte Feder herausspringen kann. Unfallge-
fahr!

191-254903

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen und Gurtband auf
durchtrennte Fasern prufen. Beschadigungen kénnen zum
Beispiel durch Einklemmen des Gurtes oder durch bren-
nende Zigaretten entstehen. In diesem Fall Gurt austau-
schen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne daB3 Fasern durch-
trennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@ Schwergangigen Gurt auf Verdrehungen priifen, gegebe-
nenfalls Verkleidung an der Mittelsaule ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktioniert, Gurt

auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keinesfalls
Lésungsmittel oder chemische Reinigungsmittel verwen-
den.



Wasserablaufe reinigen

Die Wasserablaufe sind einmal im Jahr zu reinigen

B Verstopfte Wasserablaufschlauche lassen sich am besten
mit einer alten, flexiblen Tachowelle reinigen. Tachowelle
gegebenenfalls in eine elektronisch gesteuerte Bohrma-
schine einspannen und mit langsamen Umdrehungen
«durchbohren*

Die Wasserablaufschlauche befinden sich an folgenden Stel-
len

B Tankeinfillmulde oben

B Unten an der Ersatzradmulde.

160 - 22798

160-22808

B Am hinteren Kotfliigel

B Schiebedach vorn

160 - 22805
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Die Lackierung

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen Er-
fahrung Uber den Werkstoff und dessen Bearbeitung voraus.
Derartiges Fachwissen wird in der Regel erst durch eine lang-
jahrige Praxis erworben. Aus diesem Grund wird hier nur das
Ausbessern von kleineren Karosserie- und Lackschaden erlau-
tert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe bend-
tigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach Ab-
schluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Farbton wird
vom Hersteller auf einem innen an der Karosserie angeklebten
Kennschild angegeben. Darauf stehen die Farbbezeichnung
und die Farb-Kennummer.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daB Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie beispielsweise Industrie-
abgase mit der Zeit verandern. AuBerdem kénnen Oberfla-
chenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des Lak-
kes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit ungeeigne-
ten Mitteln durchgefihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metallic-
Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim Lackieren
wird der Klarlack Uber den feuchten Grundlack gespritzt. Die
Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtraglichen Metallic-
Lackierung ist besonders groB, da hier schon unterschiedliche
Viskositat des Reparaturlackes gegeniber dem Originallack zu
Farbverschiebungen fihrt. In der Praxis &8t sich daher mit ei-
ner Spraydose kaum eine ausreichende Farbu i

rern* handelt es sich um kleine Kunststoffhilsen, die zum
Auskratzen des Rostes kurze Drahtborsten besitzen. Im
Handel sind auch elektrisch betriebene Schieifmaschinen
mit einer auswect 1 Korrund pitze.

@ Auf die blanke Metallfiache mit einem Pinsel etwas Lack-
grundierung auftragen. Da das Grundiermittel meist in
Sprihdosen erhaltlich ist, vorher etwas Grundiermittel in
den Deckel der Dose spriihen.

Achtung: Die blanken Stellen missen vorher gereinigt werden
und einwandfrei trocken und fettfrei sein.

LA-680.02

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack

erzielen.

Steinschlagschéden ausbessern

L A-680.01

® Steir oder kleine R an der Karos-
serie mit einem ,Rostradierer* beziehungsweise einem
Messer oder einem kleinen Schraubendreher auskratzen,
bis das blanke Blech erscheint. Wichtig ist, daB keine auch
noch so kleine Roststelle mehr sichtbar ist. Bei ,Rostradie-
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ausbessern. Beiden Tt vistder Pinsel bereits im
Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der entspre-
chenden Farbe zur Verflgung steht, etwas Farbe in den
Deckel der Dose sprithen und anschlieBend Lack mit einem
normalen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in einem
Arbeitsgang immer nur eine diinne Lackschicht anbringen,
damit der Lack nicht herunterlaufen kann. AnschlieBend
Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft wiederholen, bis
der Krater ausgefillt ist und die ausgebesserte Stelle ge-
geniiber der umgebenden Lackflache keine Vertiefung
mehr bildet.




Karosserie ausbessern
Ausbeulen

Zum Ausbeulen sind ein Ausbeulhammer sowie ein passender
HandamboB erforderlich. Roststellen und alte Lackreste sind
nach dem Ausbeulen sorgsam von der Reparaturstelle zu ent-
fernen. Entweder mit Sandpapier grober Kérnung (120), das
Uber einen Schleifblock gespannt wird, oder mit passenden
eibe beziehungswei

Schleifblattern auf der Sct
mit einer Karosseriefeile.

LA-680.03

® Kieinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zuriickschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem Handambof
gegenhalten. Nicht zu stark hdmmern, sonst dehnt sich das
Blech zu stark und man bekommt es nicht mehr glatt. Vom
Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

® Die ausgebeulte Flache immer wieder mit der Hand priifen,
bis man die gewlnschte Form gefunden hat. Kleinere Une-
benheiten werden spater ausgespachtelt.

® Rostansatz und alte Lackreste im naheren Umkreis der
ausgebeulten Flache mit grobem Sandpapier entfernen.

Rostschéden ausbessern

n mit

Hier wird das A von F
matten beschrieben.

® Durchgerostete Stellen in der Karosserie mit der Schleif-
scheibe bearbeiten, Rander mit der Blechschere begradi-
gen und leicht nach innen biegen.

® Provisorische Unterlage aus Holz oder dickem Karton her-
stellen und von hinten gegen das Rostloch spannen. Die
L genform sollte der Kar 6lbung entsp 1

Achtung: Ohne Unterlage 148t sich die Glasfasermatte nur
schwer in die richtige Form bringen.

® Dadie Unterlage spater wieder entfernt wird, muB sie mit ei-
nem speziellen Trennmittel prapariert werden. Sie darf sich
auf keinen Fall mit dem Polyesterharz verbinden.

@ Das Glasfasergewebe in 3 Lagen auflegen, dabei soll die
erste Lage die Blechrander nur geringfiigig iberlappen und
die letzte Lage etwa 3 cm Uberstehen.

® Polyesterharz mit Harter entsprechend der Gebrauchsan-
weisung vermischen. Dabei ist unbedingt auf die Einhal-
tung des genauen Mischverhaltnisses zu achten, sonst
trocknet das angereicherte Harz zu schnell oder zu lang-
sam. Als GefaB eignet sich ein Gipserbecher. Achtung:
Nicht zuviel Harz auf einmal anrihren, sonst trocknet es be-
reits im Bearbeitungsgefas.

® Zunachst Unterlage mit Polyesterharz einpinseln, dann die
erste Lage Glasfasergewebe auflegen und Harz mit einem
Pinsel auftupfen

® Eventuelle Lufteinschlisse, als helle Stellen erkennbar, mit
einem Scheibenroller kreuz und quer sorgféltig ausrolien,
bevor die nachste Gewebeschicht aufgetragen und mit ei-
nem Pinsel angetupft wird.

® Polyesterharz etwa 24 Stunden ausharten lassen, Unter-
lage abnehmen. Uberstehende Glasfaserteile mit einer
Feile entfernen.

Lackierung vorbereiten

Spachteln

Man unterscheidet 2 Spac ten ponentenspach-
tel und Fillspachtel. Zweikomponentenspachtel wird kurz vor
der Verarbeitung mit Harter vermischt. Er hartet schnell aus
und muB rasch verarbeitet werden. Man benutzt ihn, um gro-
Bere Unebenheiten im Blech auszugleichen. Fiillspachtel ist
ein Ziehspachtel, mit dem feinere Unebenheiten geglattet wer-
den. Man kann ihn in mehreren Lagen auftragen. Beide Spach-
telarten gibt es in Tuben und Dosen.
® Auf die ausgebeulte oder mit Glasfasermatten ausgebes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel auftragen und an-
trocknen lassen.

® Nach dem Trocknen Unebenheiten mit Schieifscheibe oder
Schwingschleifer abschleifen. Dabei sollte ein Schieifpa-
pier mit der Kérnung , 180" verwendet werden.

LA-680.05

RS S

® Mitbreitem, i J die R
mit feinem Fillspachtel iberziehen und mindestens 2 Stun-
den lang aushérten lassen.

irstelle
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Schleifen

Schleifpapier ist in verschiedenen Kornungen erhaltlich. Je
kleiner die Zahl, um so grober der Schliff. Zum Schieifen von
Zweikomponentenspachtel empfiehlt sich Kérnung 180 bis
240; Fullspachtel und alter Lack werden mit Kérnung 320 bis
360 naB geschliffen. Fur den letzten NaBschlifff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schieifpapier

LA-680.06

@ Fertige Spachtelstelle mit 180er Papier grob Uberschleifen,
dabei zwischendurch mit einem Schwamm anfeuchten. Fir
den folgenden nassen Feinschliff eignet sich am besten
spezielles NaBschleifpapier mit 320er Kérnung, dabei wird
auch der angrenzende und zu Gberspritzende Lack mit an-
geschliffen.

Reinigen

Vor dem Spritzen muB die geschliffene Lackoberflache von
Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich
dazu Silikonentferner.

® Nach dem Schleifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen und
alle angrenzenden Fahrzeugflachen mit Zeitungspapier
und Tesakrepp ganz exakt abkleben. Bei Lackierungen an
den Kotfligeln ebenfalls die Reifen und die Stodampfer
sorgfaltig abkleben.
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LA-680.07

Achtung: Reparaturstelle immer so abkleben, daB die ge-
spritzte Flache bis zur nachsten Zierleiste oder Karosserie-
kante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farbgrat entsteht
Falls ein annahernd flieBender Ubergang zum Originallack un-
umganglich ist, im 1. Spritzgang gesamte Reparaturstelle und
etwa eine Hand breit der angrenzenden Flache spritzen. Im 2.
Spritzgang zwei Hand breit und im 3. Spritzgang drei Hand breit
Uberlappen lassen.

@ Bei Lackierungen im Bereich der Windschutz- oder Heck-
scheibe, Perlonschnur mit 4 — 5 mm @ unter die Gummi-
lippe einlegen. Fenster mitsamt Gummilippe anschlieBend
so abkleben, daf die Anlageflache der Gummilippe an der
Karosserie mitlackiert werden kann. Dieser Hinweis gilt
nicht fir Fahrzeuge mit geklebten Scheiben.

@ FuBboden zur Staubbindung anfeuchten.
® ,Filler auf die Reparaturstelle spritzen, damit eventuell

entstandene Haarrisse und Poren verschlossen werden.
Nach dem Trocknen mit 600er Papier naB schleifen. Dazu
Schwamm immer wieder in Wasser tauchen und wéhrend
des Schleifens langsam ausdricken.




Lackieren

Bei der Autolackierung werden 3 Grundlacke verwendet: Nitro-,
Kunstharz- und Acryllack. Alle drei Lacke sind unterschiedlich
aufgebaut und vertragen sich nicht unbedingt miteinander. So
kann Acryllack beispielsweise alten Kunstharzlack auflésen.

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, solite der zu-
vor aufgetragene ,Fuller” vom gleichen Hersteller stammen wie
der Spraydosenlack. Der Lack wirft dann keine Blasen und
schrumpft nicht.

Achtung: Es empfiehlt sich den Lackiervorgang zunachst an
einem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfliigel,
zu Uben.

® Zum Lackieren muB das zu lackierende Teil trocken und

staubfrei sein. Wenn mdglich, mit PreBluft abblasen.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Spraydose vor Gebrauch wenigstens 5 Minuten lang inten-
siv schiitteln, sonst bilden sich auf dem Blech Lacknasen.

680.04

® Ebene Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden im
JKreuzgang" gespritzt: Man beginnt auBerhalb der Flache
und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die andere
Richtung.

L mit gleicht Geschwindigkeit und
gleichméBigem Abstand Uber die Oberflache fihren. Der
richtige Abstand liegt zwischen 25 und 35 cm.

Achtung Wird aus nachster Nahe gespruhtoderlsi die Spriih-

g zu bezieht von der Ge-
schwundrgken treten sogenannte Lacknasen auf. Das heiBt,
der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil dort zuviel Farbe
auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso verhalt es sich, wenn die
Richtt 1gen beim Spri g nicht Gber der ab-
gedeckten Flache durchgefiihrt werden.

® Um mit der Spray eine
erreichen, sind mehrere Spritzvorgénge nétig. Das Ende ei-
nes Arbeitsganges ist dann erreicht, wenn die Oberflache
durchgehend glanzt und keine einzelnen Pinktchen er-
kennbar sind.

\de Far g Zu

Achtung: Der Spritzvorgang ist mit kleineren Pausen, zum Ab-
dunsten des Losungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Ist dies der Fall,
Dise der Spraydose freispriihen. Dazu Dose auf den Kopf stel-
len und solang spriihen bis keine Farbe mehr kommt.

® Nach AbschluB der Lackierarbeiten Klebeband —1— von
der frisch lackierten Flache weg abziehen. Dadurch kann
der nasse Lack am Ubergang verlaufen.

® Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang IaBt sich mit einer Heizsonne oder einer starken Folo‘
lampe beschleunigen. g: Kein Geblase-Hei
verwenden, dadurch wirden aufgewirbelte Slaubpamkel
gegen den frischen Lack geblasen.

® Nach dem Aushérten der Farbe, nach etwa 3 Wochen,
Sprihnebel, sofern vorhanden, auf den angrenzenden Fla-

chen, mit Sch und einem W isch vor-
sichtig abtragen.
® AnschlieBend Lack konservieren.
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Die Heizung

Die Frischluft fur die Heizung wird (iber die LufteinlaBgitter un-
terhalb der Windschutzscheibe angesaugt und gelangt Uber
das Geblase in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstromt
die Luft den Heizungskasten und wird durch verschiedene
Klappen auf die einzelnen Lufteintrittsdisen verteilt. Wird die
Heizung auf .warm" gestellt, 6ffnen die Heizungsventile im Mo-
torraum den Zulauf zum Warmetauscher. Der Warmetauscher
befindet sich im Heizungskasten und wird durch das heife
Kuhimittel erwarmt. Die vorbeistreichende Frischluft erwarmt
sich nun an den heiBen Lamellen des Warmetauschers und ge-
langt dann in den Fahrzeuginnenraum

Die eintretende Luftmenge wird Gber einen Schieberegler ober-
halb der 3 Drehkndpfe mehr nach oben oder nach unten ver-
teilt. Seit 8/80 befinden sich an dieser Stelle 2 Regler, mitdenen
die Luftverteilung gesteuert wird

Die Heizleistung wird mit je einem Drehregler fur die linke und
rechte Wagenhdlfte getrennt eingestellt.

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein dreistufiges Heizge-
blase. Damit das Geblase in den einzelnen Stufen mit unter-
schiedlicher Geschwindigkeit lauft, werden Widerstande (2 x
0.8 Q) vorgeschaltet. Je nach Schalterstellung flieBt der Strom
uber beide Widerstande (Gesamtwiderstand 1,6 Q ), dber ei-
nen Widerstand oder direkt zum Heizgeblase. Durch den vor-
geschalteten Widerstand verringert sich der Stromflu zum Ge-
blasemotor und das Geblase lauft entsprechend langsamer.
Fir die hochste Geschwindigkeitsstufe (Stufe 3) werden die
Vorwiderstande ausgeschaltet.

Lufteintrittsgitter aus- und einbauen

Ausbau

@ Solldas linke Gitter ausgebaut werden, vorher Scheibenwi-
scherarm ausbauen, siehe Seite 190.

@ Stifte der 4 Spreizklammern —Pfeile— mit schmalem
Schraubendreher nach innen durchschlagen.

® AnschlieBend Spreizklammern aus dem Gitter heraushe-
beln und Gitter nach vorn herausziehen.

Einbau

@ Gitter einsetzen und Spreizklammern in die Offnungen ein-
drlicken

@ Kunststoffstifte mit Schraubendreher blindig in die Spreiz-
klammern eintreiben

@ Falls ausgebaut, Scheibenwischerarm anschrauben, siehe
Seite 191

Heizgebldse aus- und einbauen

Ausbau

® Abdeckung unter der Armaturentafel auf der rechten Seite
ausbauen, siehe Seite 148,

@ Stecker vom Geblasemotor abziehen

183-11$10

@ Kontaktplatte anheben und die beiden AnschluBkabel fir
den Vorwiderstand abziehen.



@® Schrauben —Pfeile— am Flansch des Geblasemotors her-
ausdrehen.

® Geblasemotor aus dem Gehause herausheben.

Einbau
® Geblasemotor einsetzen und anschrauben

® Vorwiderstand anschlieBen, Kontaktplatte anschrauben
und Stecker aufschieben.

® Untere Abdeckung einbauen, siehe Seite 148.

Heizungsziige aus- und einbauen/
einstellen

Achtung: Der linke Drehschalter im Innenraum ist mit dem
rechten Drehschieber am Wasserhahn im Motorraum verbun-

den und umgekehrt

Ausbau

® Im Motorraum Sicherungsring —Pfeil— vom Heizungszug
abdricken und Seilzug am Wasserhahn aushangen

® Abdeckung unter der Armaturentafel auf der rechten Seite
ausbauen, siehe Seite 148

Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 149

e —C D

183-11209

® Heizungszug am Bedienungsgerat aushangen und aus der
Stirnwand herausziehen.

Einbau

® Heizungszug durch die Stirnwand einfihren und am Bedie-
nungsgerét einhangen.

® Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 149.

@ Abdeckung unter der Armaturentafel einbauen, siehe Seite
148.




Einstellen

@ Heizungsschalterim Innenraum schlieBen, also auf 0" stel-
len

@ Drehschieber am Wasserhahn im Motorraum schiieBen,
also nach hinten drucken

1681885

@ Seilzug mit Maulschlissel am Vierkant so einstellen, daB
die Drahtspirale am Drehschieber eingehangt werden
kann. Durch Rechtsdrehen des Vierkants wird der Drahtzug
verlangert

@ Heizungszug am Wasserhahn einhangen, Sicherungsring
aufdriicken.

Heizungsschalter von Anschlag zu Anschlag drehen und
prafen, ob sich der Wasserhahn entsprechend verstellt

Keilriemen fiir Kéltekompressor
spannen

In der Werkstatt wird die Keilriemenspannung mit einem Spe-
zialwerkzeug gemessen und eingestellt. Steht dieses Werk-
zeug nicht zur Verfiigung, Keilriemen soweit spannen, daB er
mit dem Daumen zwischen den Riemenscheiben ca. 5 mm nie-
dergedriickt werden kann.

113 - 18543

@ Schraube —1~- I6sen, nicht abschrauben.

@ Zum Spannen des Keilriemens die Spannschraube —2—
entsprechend verdrehen. Spannung mit dem Daumen pri-
fen.

® AnschlieBend Schraube —1— festziehen.

® Falls das Spezialwerkzeug verwendet wird, neuen Keilrie-
men mit dem Wert 50, gelaufenen Riemen mit 40 bis 45
spannen, siehe auch Seite 176.




Stoérungsdiagnose Heizung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht

Sicherung fir Geblasemotor defekt

Gebléaseschalter defekt

Elektromotor defekt

Sicherung gemaB Schaltplan priifen,
gegebenenfalls ersetzen

Priifen, ob an den Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und priifen

Prifen, ob bei eingeschalteter Zindung

und betétigtem Geblaseschalter am Stecker
des Geblasemotors Spannung anliegt.

Wenn ja, Motor auswechseln

Heizgeblase lauft nurin einer Vorwiderstand defekt Vorwiderstande priifen
Geschwindigkeitsstellung nicht
Heizung 1aBt sich durch die Heizungs- Drehschalter defekt Drehschalter mit UnterdruckmeBgerat

Drehregler nichtausschalten

Seilziige zum Heizungs-
ventil beschadigt oder verstellt

Heizungsventil klemmt

prifen
Seilztige einstellen

Ventilgangbar machen, ggf. ersetzen

Heizleistung zu gering

Kihimittelstand zu niedrig

Kahimittelregler defekt

Heizventil 6ffnet nicht

Kuhimittelstand priifen, gegebenenfalls
Kuhimittel auffillen

Kahimittelregler priifen,
gegebenenfalls ersetzen

Heizventil prifen, gangbar machen

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases

Eingedrungener Schmutz, Laub

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
mit PreBluft ausblasen

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen
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Die elektrische Anlage

Bei der Uberprifung der elektrischen Anlage stoBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die Be-
griffe Spannung, Stromstarke und Widerstand

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampére (A) und der Widerstand in Ohm ( Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung ge-
meint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von ca.
12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung hangt vom Ladezu-
stand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie kann
etwa 10 bis 13 Volt betragen. Demgegentber wird die Bord-
spannung vom Drehstromgenerator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-Elek-
trik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise auf der
Ruckseite von Sicherungen angegeben und weist auf den ma-
ximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daB die Sicherung
durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo ein Strom fliet, muB er einen Widerstand Uberbrik-
ken. DerWidersland istunter anderem von folgenden Faktoren

abhangig: Lei nitt, Leitur ial, Stromauf-
nahme usw. |st der W»dersiand mltunter zu groB, kénnen Funk-
tionsstorungen auft ise darf der

~

)
s

700.01

Fir den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgerate, die speziell
far Pri i am Auto abg sind. Mit solch einem
Gerat kann man die Motordrehzahl und den Zind-SchlieBwin-
kel messen und auBerdem Spannungen bis zu 20 Volt. Bei

in Zundleitungen und Zundvenener nicht zu hoch sein, sonst
fehlt ein ausreichend starker Zindfunke an den Zundkerzen,
der das Kraftstoff-Luftgemisch entziindet und damit den Motor
zum Laufen bringt.

MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in einem Gerat das Voltme-
ter, um Spannungen zu messen, das Ampéremeter, um die
Stromstarke zu messen und das Ohmmeter, um den Wider-
stand zu messen. Mit einem Dreh- oder Tastschalter wird an
dem MeBgerat der gewinschte MeBbereich (V,A,Q) einge-
schaltet. Die im Handel befindlichen MeBgeréte unterscheiden
sich hauptsachlich im MeBbereich und in der MeBgenauigkeit.
Durch den M ich wird I in Bereich
Spannungen oder Widerstande liegen missen, damit sie uber-
haupt vom Gerat erfaBt werden konnen. Die MeBgenauigkeit
wird in erster Linie vom Herstellungsaufwand bestimmt, der
sich natirlich in den Kosten niederschlagt. Je gréBer die
Genauigkeit, desto hoher der Kaufpreis.
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Widerstar \gen beschrénkt sich das Gerat in der
Regel auf den Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1—-1000 k€. Falls
es eine Stromstarken-Messung zulaBt, dann nur im Bereich der
Anlasserstromstérke.

Dariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberprifung von elek-
trischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Bei diesen
Gerdaten fehlt naturgemaB die MeBmoglichkeit von Motordreh-
zahl und Zund-SchlieBwinkel. GroBe Vorteile bietet ein solches
Gerat jedoch auf dem Gebiet des MeBbereiches; denn dieser
erlaubt eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm () bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Bereich
(MQ). Spannungen kénnen bis auf Stellen hinter dem Komma
genau gemessen werden, was vor allem bei elektronischen
Bauteilen erforderlich ist.




700.02

Wahrend man bei MeBgeraten, die speziell auf das Auto abge-
stimmt sind, am Wahlschalter nur das Voltmeter einschalten
muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeRgerat erst eine
Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zunachst wird mit dem
Wahlschalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Gegensatz
zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird der MeB-
bereich gewahlt. Da beim Auto aufBer an der Ziindanlage (bis
30000 Volt) keine hoheren Spannungen als ca. 14 Volt auftre-
ten, sollte die Obergrenze des einzustellenden MeBbereiches
etwas hoher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daf3 die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel im
Bereich von 2 Volt, kann der MeBbereich heruntergeschaltet
werden, um eine gréBere Anzeigegenauigkeit zu erreichen.
Liegen héhere Spannungen an, als sie vom MeBbereich des
Gerates erfaBt werden, kann das MeBgerat zerstort werden.

Wenn nur geprift werden soll, ob iberhaupt Spannung anliegt,
eignet sich hierzu eine einfache Priflampe —~A—. Dies gilt aller-
dings nur fiir Stromkreise, in denen sich keine elektronischen
Bauteile befinden. Denn elektronische Steuergerate reagieren
auBerst empfindlich auf zu hohe Stréme. Unter Umstanden
kénnen elektronische Bauteile bereits durch das AnschlieBen
einer Priflampe zerstért werden. Fir Fahrzeuge mit elektroni-
schen Bauteilen, wie zum Beispiel die Transistorziindung oder
die elektronisch gesteuerte Einspritzanlage, ist deshalb ein
hochohmiger Spannungsprifer —B— erforderlich. Er hat prak-
tisch dieselben Funktionen wie die Priiflampe, ohne daB die
elektronischen Bauteile geschadigt werden.

MeBtechnik
Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priiflampe oder ei-
nem Spannungspriifer nachgewiesen werden. Allerdings er-
kennt man dann nur, ob dberhaupt Spannung anliegt. Um die
Héhe der anliegenden Spannung zu prifen, muB ein Voltmeter
(Spannungs-MeBgerat) angeschlossen werden. Das Voltmeter
istimmer in einem VielfachmeBgerat integriert.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befindet.
Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht héher als ca.
14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Zindanlage; hier kann die
Zandspannung bis zu 30000 Volt betragen, was sich nur mit
einem speziellen MefBgerat oder einem Oszilloskop messen
last.
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700.03

Die Kabel des MeBgerates entsprechend der Zeichnung paral-
lel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote Kabel an
die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung angelegt, das
schwarze Kabel an die Masse-Leitung oder an Fahrzeug-
masse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil der
Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckmaBig, die Batterie-
spannung zu priifen, wahrend der Anlasser betatigt wird. Dazu
das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-Pluspol
und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse (—) anklem-
men. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlasser betétigen
lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt die Spannung
unter ca. 7 Volt, muB die Batterie tberprift und eventuell vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.




Stromstarke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Benotigt wird hierzu ein Ampéremeter, welches eben-
falls in einem VielfachmeBgerat integriert ist.

Ebenso wie beim Voltmeter wird vor der Strommessung das
MeBgerat auf den MeBbereich eingestellt, in dem sich die zu
messende Stromstarke voraussichtlich befindet. Falls das nicht
bekannt ist, hochsten MeBbereich einstellen und, falls keine
Anzeige erfolgt, nacheinander in die nachstniedriegeren MeB-
bereiche schalten

Elektrohydraulisches
Steliglied

= 700,04

Fur die Messung der Stromstarke muB der Stromkreis, wie in

Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsatzlich sicherzu-
stellen, daB an den Kontakten, an die das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Ziindung ausschalten, Leitung beziehungs-
weise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen. Andern-
falls kann das MeBgerat beschadigt werden.

@Q

700.05

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschlisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlossen.
Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/—) des MeBgera-
tes an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Wi ing am Auto

der Zeichnung gezeigt, aufgetrennt werden und das
(Ampe ) wird ¢ i Jo] \altet. Dazu wird bei-

pil ise der Stecker 1und das rote Kabel (+) des
Ampéremeters an die stromfihrende Leitung angeschlossen
(Klemme 30, Klemme 15). Das schwarze Kabel (—) wirdan den
Kontakt angelegt, an dem weise die hene
Leitung angeschlossen ist. Die Massekontakte zwischen Ver-
braucher und Stecker missen dann mit einem Hilfskabel ver-
bunden werden

Beispiel: ,Batterie entlédt sich selbstandig*, siehe Seite 168.

Achtung: Keinesfalls solite mit einem normalen Ampéremeter
die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A) oder zu
den Glihkerzen beim Di or (bis 60 A) wer-

sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines sich im Stromkreis befindenden Widerstan-
des mit festem oder variablem Wert. Beispiel: Widerstand des
Temperaturfiihlers prafen. Dazu Stecker am Temperaturfihler
abziehen und Ohmmeter zwischen Stecker und Fuhler
ar i 1. Of in den A ich schalten, in dem
sich der MeBwert voraussichtlich befindet und angezeigten
MeBwert mit dem in der Tabelle angegebenen Sollwert verglei-
chen.

2. ,Durchgangs*-Priffung einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepriift, ob eine

den. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme kann das
MeBgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt fir diese Mes-
sungen ein Al mit Gleict Dabei wird
eine Stromzange Uber das isolierte Stromkabel geklemmt und
der Stromwert durch Induktion gemessen.
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Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und deshalb
das angeschlossene elektrische Gerat nicht funktionieren
kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden Enden
der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen. Betragt
der Widerstand 0 , dann ist, Durchgang® vorhanden, das heiBt
die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei unterbrochener Lei-
tung zeigt das MeBgeréat = (unendlich) & an.




Hinweise fiir den nachtréglichen
Einbau von Zubehor

Beim Bohren oder Schalen von Lochern in die Karosserie ms-
sen die Lochrander anschlieBend entgratet und lackiert wer-
den. Die beim Bohren zwangsldufig anfallenden Spane sind
restlos aus der Karosserie zu entfernen

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
berihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundséatzlich das Mas-
sekabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite
zu hangen

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zusatzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Méglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrdnge unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitillen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um entstehen-
den Gerauschen wahrend der Fahrt vorzubeugen und Scheu-
ern von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer
Masse, Kabelbandern und dergleichen zusétzlich festzulegen
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und den
Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahrzeu-
ges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.

Sofern zusétzliche elektrische Verbraucher eingebaut werden,
istin jedem Fall zu Gberprifen, ob die erhohte Belastung noch
von der vorhandenen Drehstromlichtmaschine mit Gbernom-
men werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Generator mit
gréBerer Leistung vorgesehen werden.

Batterie aus- und einbauen
Die Batterie befindet auf der rechten Seite im Motorraum

Ausbau

® Motorhaube senkrecht stellen siehe Seite 14.

©® Batteriekabel abklemmen, zuerst Massekabel —A—, dann
Pluskabel —B—.

@ Beide Halteplatten am BatteriefuB abschrauben —C— und
herausnehmen.

@ Batterie herausheben.

Einbau
® Batterie einsetzen
® Halteplatten ansetzen und festschrauben

® Pluskabel (rot) am Pluspol (+), dann Massekabel
(schwarz) am Minuspol (—) anklemmen. Achtung: Durch
eine falsch angeschlossene Batterie konnen erhebliche
Schaden am Generator und an der elektrischen Anlage ent-
stehen,

® Motorhaube schlieBen, siehe Seite 14,

Batterie laden

@ Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschluB erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie leuchten. Batteriesaure ist 4tzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, gege-
benenfalls mit viel Wasser abspilen

Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masseka-
bel zuerst

® Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls destil-
liertes Wasser niachfllen

@ Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladene
Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbentladene bei ca.
—30° C und eine entladene beica. =12°C

® Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entstehen-
den Gase entweichen konnen.

@ Batterie nur in gut belftetem Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie Motorhaube geoffnet lassen.

® Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bei einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A.)

Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden

® Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens 55° C nicht
(berschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbrechen oder
Ladestrom herabsetzen.

® Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreiim
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

@ Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerat gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-

wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden

haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden.

@ Nach der Ladung Saurestand prifen, gegebenentfalls de-
stilliertes Wasser nachfiillen.

@ Sauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 und
1 Zelle 1,18), so ist die Batterie defekt und sollte erneuert
werden.

@ Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann VerschluB-
stopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie

laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.
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Batterie entladt sich selbstandig

Wenn der Verdacht auf Kriechstrome besteht, Bordnetz nach
folgender Anleitung prufen

@ Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

KE 3400

® Am Ampéremeter (MeBbereich von 0—5 mA bis 0-5 A)
den hochsten MeBbereich einstellen. Massekabel von der
Batterie abklemmen. Ampeéremeter zwischen Batterie-Mi-
nuspol und Massekabel schalten. Ampéremeter-Plus-An-
schiuB an Massekabel und Ampéremeter-Minus-AnschiuB
an Batterie-Minuspol

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priiflampe durchge-
fuhrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband und
Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall ein Am-
péremeter zu verwenden

Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr abklem-
men, Turen schlieBen

Vom Ampérebereich solange auf den Milliamperebereich
zurickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt
(1—3 mA sind zulassig)

Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf Null zu-
rickgeht, isthier die Fehlerquelle zu suchen. Fehler konnen
sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte, durchge-
scheuerte Leitungen, interner SchiuB in Aggregaten

Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten Ag-
gregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zindanlage

Masseband an Batterie anklemmen.

Wartungsarbeiten an der Batterie

Batterie priifen

Séaurestand priifen

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die Batterie leuchten.
Explosionsgefahr!

® Der Flussigkeitsspiegel soll zwischen der Min.- und der

Max.-Markierung —Pfeile— liegen.

@ st der Flussigkeitsstand von auBen nicht erkennbar, Ver-

schluBstopfen fiir die einzelnen Zellen abschrauben. Der
Flissigkeitsstand soll ca. 6 mm Gber den Platten einschlieB-
lich der Separatoren liegen. Ist eine Saurestandsmarkie-
rung vorhanden, dann ist der Saurestand danach einzurich-
ten

Falls erforderlich, Fliissigkeitsstand bis zur Sollhéhe auffil-
len. Achtung: Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser
verwenden.




1542-8180

® Wenn der Flissigkei 'd bzw. die S 1 in den
einzelnen Zellen bei abgeschraubten VerschluBstopfen
nicht sichtbar sind, Batteriewasser solange einfillen, bis
das Wasser im Uberlaufschutz nicht mehr ablauft. 1—Ent-
luftungskanal, 2—Luftpolster. T 15428179

— —

@ Batterien mit zu hohem Flussigkeitsstand kénnen bei star-
ker Ladung (l&ngere Fahrten am Tage) Uberkochen. Zu
niedriger Saurestand verkirzt die Lebensdauer der Batte- Achtung: Bei Batterien mit Uberfullschutz Saureheber durch
rie. die 3-fach geschlitzte Membran stecken und Flussigkeits-

menge entnehmen.

Sauredichte priifen
Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmaBigen Durchsicht des Wagens sind auch die
Batterie-Pole und AnschluBklammern zu reinigen und mit Sau-
reschutzfett einzureiben.

Batterie-Konservierung

Eine unbenutzte Batterie entladt sich mit der Zeit von selbst.

Wenn das Fahrzeug fir langere Zeit stillgelegt wird, sind fol-

gende MaBnahmen zu treffen:

@ Ladezustand der Batterie prifen, gegebenenfalls Batterie
laden.

@ Massekabel von der Batterie abklemmen, damit sie nicht
durch Dauerverbraucher, z. B. Zeituhr, entladen werden

0/31/43 n kann.
@ Batterie nach 3 Monaten nachladen. Achtung: Ladezu-
® Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs- stand je nach Alter der Batterie in kirzeren Abstanden prii- |
messung genauen AufschluB ber den Ladezustand der fen. Batterie nicht in entladenem Zustand stehen lassen, |
Batterie. Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht preis- sonst kénnen bleibende Schaden an den Platten auftreten.

wert in Fachgeschaften angeboten wird. Je gréBer das spe-
zifische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
séure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte

mussen erreicht werden:
Ladezustand norm. Klimazonen Tropen
+°Bé g/ml + ‘Bé g/mi
entladen 16 1,12 1 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,16
gutgeladen 32 1,28 27 1,23




Stérungstabelle Batterie

Storung Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig @ Uberladung, Verdunstung
(besondersim Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfillen (bei geladener Batterie)

Saure tritt aus den VerschluB- ® Ladespannung zuhoch Spannungsregler prifen, ggf. austauschen
stopfen aus
@ Saurestand zu hoch Uberschussige Saure mit Saureheber
absaugen
Sauredichte zu niedrig @ Sauredichte in einer Zelle deutlich KurzschluB in einer Zelle. Batterie erneuern

niedriger als in den tbrigen Zellen

Sauredichte in zwei benachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den Ubrigen Zellen

Batterie entladen

Generator nichtin Ordnung

KurzschluB im Leitungsnetz
Saure infolge Wartungsfehler verwassert

Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern

Batterie laden

Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen

Elektrische Anlage Gberprifen
Saureausgleich durchfihren

Abgebende Leistungistzu Batterie entladen

gering, Spannung fallt stark ab Ladespannung zu niedrig

AnschluBklemmen lose oder oxydiert

Masseverbindung Batterie—Motor—
Karosserie ist schlecht

@ ZugroBe Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesaure

@ Evil. Batterie sulfatiert (grauweiBer Belag
aufden Plus- und Minusplatten)

Batterie nachladen
Spannungsregler prafen, ggf. austauschen

Anschlt reinigen und
Unterseite mit Saureschutzfett einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen

Masseverbindung tberpriifen, ggf. metallische
Verbindungen herstellen oder Schraubver-
bindungen festziehen

Batterie austauschen

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zuriickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistungimmer noch zu gering,
Batterie austauschen

Nicht ausreichende Ladung @ Fehleram Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschlissen

@ Keilriemen locker

Zuviele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler iberprifen,
i bzw. aL 1; Leitungen
einwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen

GréBere Batterie einbauen, evtl. auch
groBeren Generator verwenden

Dauernde Uberladung @ Fehleram Spannungsregler, evtl. auch
am Generator

Spannungsregler austauschen bzw. Generator
uberprufen
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Sicherungen auswechseln Sicherungsbelegung 1

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen Die Sicherungsbelegung ist abhéngig von der Ausstattung und

und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern, sind vom Baujahr des Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der ‘
die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen ge- Sicherungen befindet sich im Deckel des Sicherungskastens.

schatzt

Nr. Amp Verbraucher

1 8 Standiicht rechts, SchiuBlicht rechts, Kennzei-
chenleuchten, Instrumentenbeleuchtung, Warn-
blinkschalter, ~Scheinwerferreinigungsanlage’,
Ganganzeige*

2 16  Innenleuchte, Kofferraumleuchte, Zeituhr, Warn-
blinkanlage, Relais fir Fensterheber*, Fenster-
heber Klemme 86/87* Motorantenne*

- : : 3 8 Standiichtlinks, Schiulicht links
‘ \ \ ‘, \\‘ A f 4 8 Handschuhkastenleuchte, Zigarettenanzinder,

) Sitzheizung vorn*, Radio* (besitzt zuséatzlich eine
fliegende Sicherung mit 2 A)

5 8  Nebelscheinwerfer, NebelschluBleuchte, Zusatz-

RTTIIILE

Iifter*
6 16 Scheil rer, Scheibenwaschpumpe, Licht-
hupe, Relais Scheinwerferreinigungsanlage
Klemme 86*
Die Sicherungen sind hauptsachlich in einem Sicherungska- 7 8 Femlichtrechts, Fernlichtkontrolleuchte
sten untergebracht, der sich links hinten im Motorraum befin- 8 8 Heizbare Heckscheibe, Sitzheizung hinten*
et 9 8 Fernlichtlinks
1
® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den g8 Helzgeblgse
betroffenen Verbraucher ausschalten. o 8- ‘Asblendichtrochs
| 12 8 Bremslicht, Kontrolleuchten,  Klimaanlage®,
® Deckel des Sicherungskastens abnehmen, dazu die beiden Relais fir Zusatzliifter Klemme 86°, Fensterhe-
Halteschrauben losdrehen. berKlemme 87a°, Geschwindigkeitsregelanlage*
@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durchge- 13 8  Abblendlichtlinks
schmolzenen Metallstreifen. 14 8 Hupe, Ruckfahrscheinwerfer, Startautomatik,
" Thi , Leerlauf; It i
@ Defekte Sicherung vorsichtig aus den Federklemmen her- em.lozertschaller Sal ?u abschaitventl
ausnehmen, dabei untere Federklemme etwas nach unten & o Elekiischerfenstomebar
bie :n g = @ o b 16  Elektrischer Fensterheber*
gon. ¢ 16  Elektrischer Zusatzlifter*, Zusatzheizung*
@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke mit dem Me- d 16  Elektrisches Schiebedach*®

tallstreifen nach oben zwischen die Federklemmen einset-
zen, dabei nicht auf den Metallstreifen driicken und die Fe- * Sonderausstattung
derklemmen nicht verbiegen.

Achtung: Die Sicherung muB fest zwischen den Klemmen sit-
zen, eventuell Klemmen nachbiegen. AuBerdem durfen die
Klemmen an den Kontaktstellen nicht korrodiert sein.

@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis Uberpriift
werden.

® Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche Hilfs-

mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der elektri-

schen Anlage auftreten kénnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Sicherungen im

Wagen mitzufihren. Zur Aufbewahrung befinden sich seit-

lich im Sicherungskasten entsprechende Hiilsen.

® Deckel fir Sicherungskasten ansetzen und festschrauben.




Relais priifen

Am einfachsten 1aBt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So wird
es in der Regel in der Werkstatt gemacht. Da dem Heimwerker
jedoch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur Ver-
figung steht, empfiehit sich folgender Arbeitsschritt bei den so-
genannten Arbeitsrelais, wie sie unter anderem zum Schalten
von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet werden.

Die Relais befinden sich groBtenteils hinter dem Schalttafel-
einsatz oder in einem Zusatz-Relaiskasten auf der linken
Seite im Motorraum. 1 — Zeitrelais fir heizbare Heckscheibe,
2 — Relais far Scheibenwischer-Intervallautomatik, 3 + 4 —
Relais fir elektrische Fensterheber. Seit 9/81 sitzt das Warn-
blinkrelais nicht mehr direkt am Warnblinkschalter, sondern
unter der Schalthebelabdeckung zwischen Aschenbecher und
Schalthebel.

® Relais aus der Halterung herausziehen.

@ Zuerst mit Spannungsprifer feststellen, ob an Klemme 30
im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Spannungsprifer
an Masse anschlieBen und die andere Kontaktspitze in
Klemme 30 einfiihren. Wenn die Leuchtdiode des Span-
nungsprifers aufleuchtet, ist Spannung vorhanden. Zeigt
der Spannungsprifer keine Spannung an, Unterbrechung
vom Batterie-Pluspol zu Klemme 30 anhand des Schaltpla-
nes aufspiren.

® Leitungsbriicke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden missen blank sein.

® Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batterie
+, fuhrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Relais-
SchlieBers Klemme 87 verbinden. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungsweise
am Steckkontakt aufgefthrt.

® Wenn bei eingesetzter Bricke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defekt ist.

® Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, Unterbrechung in der
Leitungsfihrung von Klemme 87 zum Hauptscheinwerfer
anhand des Schaltplanes aufspiren und beheben.

@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.
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Der Generator

Der MERCEDES ist mit einem Drehstromgenerator ausger-
stet. Je nach Modell und Ausstattung kann ein Generator mit i-
ner Leistung von 35 A bis 80 A eingebaut sein.

Der Generator wird von der Kurbelwelle iber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erregerwick-
lung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit ca. dop-
pelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebiirsten und Schieifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.

1 — Generator

4 — Riemenscheibe
5 — Lifterrad 11 — Diodenplatte

6 — Gehduse vorn 12 — Gehause hinten

7 = Antri 13 - Sp gsregl

14 — Entstorungskondensator

9 — Rillenkugellager hinten
10 - Dichtring

8 — Laufer

Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung an-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.
Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler verandert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes, entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzeitig
hait der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14 Volt,
unabhangig von der Drehzahl.

Achtung: Im Gegensatz zum Gleichstromgenerator darf der
Drehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben werden.
Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

s AL

»
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Generator aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen

@ Mehrfachstecker von der Rickseite des Drehstromgenera-
tors abziehen. Vorher Drahtklammer mit Schraubendreher
ausrasten und zur Seite klappen.

® Keilriemen entspannen und abnehmen

120-18551/2

@ Generator am Halter mit 2 Schrauben —1— und —Pfeil
oben— abschrauben und herausnehmen.

Achtung: Falls die obere Befestigungsschraube —Pfeil—

klemmt, Generator mit Halter abschrauben —2—

Achtung: Zwischen Halter und Zylinderkopf —2— kann eine
Scheibe —1— mit 0,85 mm Dicke eingebaut sein. Beim Ausbau
Scheibe nicht verlieren. Beim Einbau muB die Scheibe in der
Ansenkung —Pfeil— des Halters anliegen.
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Einbau

@ Generator einsetzen und mit 2 Schrauben anschrauben,
dabei obere Schraube —Pfeil— am Zylinderkopf mit 45 Nm
festziehen.

@ Keilriemen auflegen und spannen

® Mehrfachstecker aufschieben und mit Drahtklammer si-
chern.

® Massekabel an Batterie anschlieBen

Keilriemen flir Generator
aus- und einbauen

Ausbau

@ Keilriemen entspannen und abnehmen. Je nach Motor und
Ausstattung missen vorher die Keilriemen fir andere Zu-
satzaggregate wie beispielsweise Kaltekompressor ausge-
baut werden

Motor 102

13- 18544/1

113-18545/1

® Schraube —3— losen. Spannschraube —4— nach links dre-
hen, dadurch Generator zum Motor schwenken und Keilrie-
men entspannen.



Motor 123

® Schraube —1— und Mutter —2— an der Riickseite des Ge-
nerators l6sen

® An der Vorderseite des Generators gezahnte Spann-
schraube nach links drehen und Keilriemen entspannen.

Motor 110 mit 55-A-Generator

113-22222

® Muttern —1, 2, 3— losen.

® An der Vorderseite des Generators gezahnte Spann-
schraube nach links drehen und Keilriemen entspannen.
Achtung: Bei Motoren mit Klimaanlage Spannschraube
—4— am 6-mm-Vierkant —Pfeil— nach rechts drehen (von
hinten gesehen).

Motor 110 mit 80-A-Generator

® Mutter —1— Iosen. Seit 7/84 Schraube —2— von der Riick-
seite des Generators aus Isen.

113-27943

® Schraube —3— I6sen. Bis 7/84 Schraube —2— von der Mo-
torunterseite aus losen. Dazu gegebenenfalls Fahrzeug
aufbocken, siehe Seite 196

® Spannschraube —4— nach links drehen und dadurch Keil-
riemen entspannen.
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Benzinmotor 115 und Dieselmotor 615,616,617

113-19826/1

® Mutter —5— I6sen und dadurch Keilriemen entspannen.
® Keilriemen abnehmen.

Einbau

® Vor dem Einbau Keilriemen Gberprifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse oder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men auf jeden Fall ersetzen. Bei Fahrzeugen mit Doppelrie-
mentrieb (300 Turbodiesel) grundsétzlich beide Keilriemen
des Doppelriementriebes erneuern. Dabei nur 2 Riemen
gleichen Fabrikats einbauen.

® Keilriemen auflegen.
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Spannen

@ Durch Rechtsdrehen der Spannschraube Generator vom
Motor wegschwenken und dadurch Keilriemen spannen.

e

Die Werkstatt prift die Keilriemenspannung mit einem Spe-
zialwerkzeug. Ein neuer Riemen wird auf den Wert 30 ge-
spannt, wahrend die Spannung bei einem gelaufenen Rie-
men auf der Skala des MeBgerates 20 bis 25 betragen soll.
Achtung: Beim Dieselmotor seit 2.79 (auBer Turbodiesel)
betrégt der Spannungswert flr einen neuen Riemen 50, fir
einen gelaufenen Riemen 40 bis 45.

Steht dieses Werkzeug nicht zur Verfiigung, Keilriemen mit
dem Daumen zwischen den Riemenscheiben eindriicken.
Dabei soll sich der Riemen ca. 5 mm eindriicken lassen,
sonst Spannung korrigieren. Beim Dieselmotor nach der
Einstellung Spannschraube ca. ¥4 bis 2 Umdrehung wei-
terdrehen. AnschlieBend Spannung alsbald mit MeBgeréat
prafen lassen.

® Befestigungsschrauben und Muttern festziehen.

Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen

Die Schleifkohlen sind nach einer Laufzeit von 60000 km je-
weils im Rahmen der Wartung zu Gberprifen.

Ausbau
® Der Ausbau ist bei eingebautem Generator méglich.

® Batterie-Massekabel abklemmen.

si318 m

® Spannungsregler an der Rickseite des Generators ab-
schrauben und vorsichtig herausziehen.



[27:393]

@ Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lange 5 mm oder weni-
ger betrégt. Dazu AnschluBlitze ausléten.

Einbau

SI31/9 n

Neue Kohlebirsten —A— und Federn —B— in den Bur-
stenhalter —C— einsetzen und Anschlisse verloten

Damit beim Anl6ten der neuen Birsten kein Lotzinn in der
Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Birsten mit einer
Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigendes L6t-
zinn wiirde die Litze steif und die Kohlebirste unbrauchbar
werden.

Der Isolierschlauch tber der Litze muB neben der Lotstelle
mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebirsten auf leichten Lauf in
den Birstenhaltern prifen.

® Spannungsregler einsetzen und festschrauben.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

Stérungsdiagnose Generator

Stérung Ursache Abhilfe
Ladekontrollampe brennt ® Lampe durchgebrannt Ersetzen
nichtbei eingeschalteter ® Masseband an Generator locker Masseband auf einwandfreien Kontakt priifen,
Z0ndung oder korrodiert Schraube festziehen
@ Batterie leer Laden
@ Unterbrechungin der Leitungsfihrung Mit Voltmeter nach Schaltplan untersuchen

zwischen Generator, ZiindschloB und
Kontrollampe

® Steckverbindungen zwischen Relaisplatte
und Generator nicht gesteckt

Schleifkohlen liegen nicht auf dem
Schleifring auf

Erregerwicklungim Generator
durchgebrannt

Kontrollieren, gegebenenfalls Stecker ersetzen

Freigangigkeit der Schleifkohlen und
Mindestlange (5 mm) prifen

Laufer austauschen

Ladekontrollampe verldscht
nicht bei Drehzahlsteigerung

® Reglerdefekt

@ Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Kontrollampe hat Masseanschluf

Regler priifen
Regler austauschen

Leitungsstrang ersetzen

Ladekontrollampe brennt bei
ausgeschalteter Ziindung

Plusdiode hat KurzschluB

Dioden priifen
Diodenplatte austauschen




Der Anlasser

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor ber-
haupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbrennungs-
motor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber nur, wenn der
Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie hinreichend
geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind der Anker und
der Kollektor gelagert sowie der Burstenhalter. Im Burstenhal-
ter befinden sich K |

1, die ein Ver iBteil ¢ !
und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei starker
Abnutzung der Kohlebiirsten kann der Anlasser nicht mehr ein-
wandfrei arbeiten.

1 — Magnetschalter
2 — Anlasser
3 — Halter
4 — Stiftschraube
5 — Kollektorgehause
6 — Barstenhalter
7 — Kohlebdrsten
8 — Erregerwicklung
9 — Polgehause

10 — Ritzel

11 — Antriebsgeh&use

In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unterge-
bracht. Wenn tber den ZindanlaBschalter der Anlasser Span-
nung erhalt, wird tiber den Magnetschalter, der auf dem Anlas-
sergehduse sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde gegen den
Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald das Ritzel
bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist, ist es kraft-
schlssig mit dem Schwungrad verbunden. Nun kann der An-
lasser den Motor auf die erforderliche AnlaBdrehzahl bringen.
Wenn der Verbrennungsmotor angelaufen ist, wird das Ritzel
vom Motor her beschleunigt, es lauft also kurzzeitig schneller
als der Motor und spurt aus, wodurch die Verbindung zum Ver-
brennungsmotor aufgehoben ist.

Da zum Starten des Verbrennungsmotors eine hohe Stromauf-
nahme erforderlich ist, istim Rahmen der Wartung auf eine ein-
wandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte Anschlisse
saubern und mit Polschutzfett einstreichen.

5
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Anlasser aus- und einbauen Motor 115

Ausbau

® Massekabel von Batterie abklemmen.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 64.

® Muttern =5, 7— und Schrauben —4— abschrauben und
Halter —8— abnehmen.

® Befestigungsschrauben am Starterflansch herausdrehen
und Anlasser so weit herausziehen, bis der Halter —9—
abgeschraubt werden kann.

® Kunststoff-Abdeckkappe am Magnetschalter des Anlas-

sers abhebeln und elektrische Leitungen —Pfeil— abklem- ® Vorderrdder nach rechts einschlagen und Starter zwi-
men. Beim 230E elektrische Leitungen fir Anlasser an der schen dem Lenkzwischenhebel und dem Vorderachstra-
Batterie und am Leitungsverbinder abklemmen. Saugrohr- ger  herausnehmen.  Weitere  abgebildete  Teile:
abstltzung oben und unten abschrauben. 1 — Klemme 30, 2 — Klemme 50, 3 — Magnetschalter,
® Fahrzeug aufbocken.
Einbau

@ Anlasser von oben einfihren, am Getriebe einsetzen und
von unten festschrauben. 230E: Elektrische Leitungen am
Anlasser anklemmen und Anlasser von unten einfiihren
und festschrauben.

® Motor 115: Halter —9— anschrauben, dabei Muttern nur
beiziehen, nicht festziehen.

® Anlasser einsetzen. Halter —8— einsetzen und Schrauben
sowie Muttern beiziehen. Darauf achten, daB die Stift-
schrauben —7— mit je einer Unterlegscheibe von 4 mm
Dicke eingesetzt werden.

® Séamtliche Befestigungsmuttern und Schrauben gleichma-
Big festziehen.

Fahrzeug ablassen.

115-27089

Elektrische Leitungen an Anlasser anklemmen, Abdeck-
kappe aufdriicken. 230E: Leitungen an der Batterie und am

Befestigungsschrauben —Pfeile— fiir Anlasser von unten
herausdrehen.

Anlasser am Getriebe abnehmen und nach oben heraushe-
ben.

230E: Halter fir Anlasser am Motorblock abschrauben, An-
lasser zum Motorblock schwenken und mit angeschlosse-
nen Kabeln nach unten ablassen. Vorher Lenkung ganz
nach rechts einschlagen. Elektrische Leitungen am Anlas-
ser abklemmen.

Leitungsverbinder anklemmmen. Saugrohrabstiitzung an-
schrauben.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 64.
Massekabel an Batterie anklemmen.
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Stérungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einziehen be-
nétigte Spannung von mindestens 8 Volt vorhanden ist. Liegt
die Spannung unter dem genannten Wert, dann missen die
Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehoren, nach dem
Stromlaufplan Oberprift werden. Ob der Anlasser bei voller
Batteriespannung einzieht, kann folgendermaBen gepruft wer-
den.

@® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm? ) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser iiberbriicken, siehe auch
Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in

der Leitungsfihrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht

einspurt, muB er im ausgebauten Zustand Uberprift werden.

Priifvoraussetzung: Leitungsanschlisse missen festsitzen

und darfen nicht oxydiert sein.

Stoérung Ursache Abhilfe
Anlasser dreht sich nicht @ Batterie entladen Batterie laden
beim Betatigen des ® Klemmen 30 und 50 am Anlasser iber- Unterbrechung beseitigen, defekte Teile

ZindanlaBschalters

bricken: Anlasser lauftan, Leitung 50 zum

ersetzen

ZiindanlaBschalter unterbrochen, AnlaB-

schalter defekt

Batterie entladen

@ Ungenigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlusse

Kabel oder Masseanschluf ist unterbrochen,

Spannung am AnschluB fir Feldwicklung

Batteriekabel und Anschliisse priifen. Spannung
der Batterie messen, notigenfalls laden
Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen Batterie,
Anlasser und Masse herstellen

Magnetschalter ersetzen

am Magnetschalter messen. Spannung

nichtvorhanden
@ Keine Spannung an Klemme 50 Leitung unterbrochen
(Magnetschalter) ZundanlaBschalter defekt
Anlasserdrehtsichzulangsam @ Batterie entladen Batterie laden
undziehtden Motornichtdurch @ Kein Winterd| bzw. Met im Motor ol einfiillen
@ Ungeniigender S d ganginfolge pole und und A
lockerer oder oxydierter Anschlisse am Anlasser reinigen, AnschlUsse festziehen
® Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kollektor ~ Kohlebirsten tiberprifen, reinigen bzw.
auf, klemmeninihren Fihrungen, sind auswechseln. Fihrungen priifen
abgenutzt, gebrochen, verdlt oder
verschmutzt
® Ungenigender Abstand zwischen Kohlebiirsten ersetzen und Fhrungen fir
Kohlebiirsten und Kollektor Kohlebirsten reinigen
@ Kollektor riefig oder verbrannt und Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen
verschmutzt
® Spannungan Klemme 50 fehlit (mind. 8 Volt) oder Mag
uberprifen
® Lagerausgeschlagen Lager priifen, ggf. auswechseln
® Magnetschalter defekt Schalter auswechseln
Anlasserspurteinundziehtan, @ Ritzelgetriebe defekt Ritzelgetriebe ersetzen
Mo:(ord'rehl sichnichtodernur g Ritzelverschmutzt Ritzel reinigen
ruckweise
@ Zahnkranz am Schwungrad defekt Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern
Ritzelgetriebe spurt nicht aus ® Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen
schmutzt bzw. beschadigt
® Magnetschalter defekt Magnetschalter ersetzen
® Rickzugfeder schwach oder gebrochen Ruckzugfeder erneuern
Anlasser lauft weiter,nachdem @ Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab Ziindung sofort ausschalten, Magnetschalter
der Zandschlissel losgelassen ersetzen
piiizde @ Ziindschlo schaltet nichtab Sofort Batterie 1, Zid J]
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Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Nebel-
lampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Rickfahrscheinwer-
fer, Kennzeichenleuchten, Blinkleuchten, Innenleuchte und In-
strumentenbeleuchtung.

Vor dem Auswechseln der Glihlampe Schalter des betreffen-
den Ver s ausschalten. Achtung: Glask 1 nicht
mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wirde ver-
dunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
niederschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsétzlich
Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfiihrung ersetzen. Verse-
hentlich entstandene Beriihrungsflecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus entfernen.

Gliihlampen auswechseln

Scheinwerfer

M-5601

@® Drahtbigel —1— wegklappen, Kur ing weg-

Standlicht

® Fassung —3— herausziehen, Gluhlampe etwas nach links
drehen und aus der Fassung herausnehmen

® Gluhlampe in Fassung eindriicken, nach rechts drehen und
einrasten. Fassung in die Offnung stecken.

Nebelscheinwerfer

® Stecker —4— abziehen, Drahtklammern —5— zuerst zum
Scheinwerfer driicken, dann zusammendriicken und weg-
klappen. H3-Glihlampe herausnehmen.

® Glihlampe einsetzen, Drahtbigel umklappen und in die
Befestigungshaken einrasten. Stecker aufschieben

® Kunststoffabdeckung einsetzen und mit 2 Drahtblgeln be-
festigen. Achtung: Vorher Dichtung auf Porositat oder Be-
schadigung prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Blinkleuchte
® Blinkleuchte ausbauen
@ Stecker abziehen.

@® Lampenfassung ca. 60° nach links drehen und herausneh-
men

® Glihlampe etwas eindriicken, nach links drehen und her-
ausnehmen.

® Glihlampe in die Fassung eindriicken, nach rechts drehen
und einrasten.

® Fassung in die Blinkleuchte einsetzen und bis zum An-
schlag nach rechts drehen. Stecker aufschieben.

® Blinkleuchte einbauen.

klappen und auf der anderen Seite —2— aushangen.

@ Stecker —1— von der H4-Lampe abziehen, Haltering —2—
in Pfeilrichtung drehen und Glihlampe herausnehmen.

@ Glihlampe so einsetzen, daB die Nasen indie entsprechen-
den Aussparungen am Gehéuse passen. Haltering aufset-
zen, nach rechts drehen und einrasten.

® Randelmuttern —Pfeile— abschrauben und Lampentrager
—1-— abnehmen.

® Defekte Lampe eindriicken, nach links drehen und heraus-
nehmen.
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Kennzeichenleuchte

@ Kennzeichenleuchte mit 2 Schrauben abschrauben und ab-
ziehen

@ Gluhlampe aus der Fassung herausziehen

@ Neue Gluhlampe in Fassung einsetzen

@ Dichtung auf Porositat oder Beschadigung prufen, gegebe-
nenfalls ersetzen

@ Kennzeichenleuchte einsetzen und mit 2 Schrauben befe-
stigen, dabei auf richtigen Sitz der Dichtung achten

Scheinwerfer/Blinkleuchte
aus- und einbauen

Achtung: Bei Ersatzteil-Scheinwerfern kann die innere, obere
Halteklammer etwas weiter zur Fahrzeugmitte hin angeordnet
sein als bei dem im Fahrzeug eingebauten Scheinwerfer. In
diesem Fall Halteklammer so versetzen, daB sie sich an dersel-
ben Stelle wie beim ausgebauten Scheinwerfer befindet. Sonst
kann der Lack im Bereich der Halteklammer beschadigt wer-
den.

Ausbau
@ Motorhaube 6ffnen.

® Rar itter —2— fir Blinkleuchte abschrauben, Blink-

leuchte nach vorn driicken und herausnehmen.
@ Mehrfachstecker fir Blinkleuchte abziehen.

® Elektrische Leitungen —3— fir Scheinwerfer und Unter-
druckleitung —1— fir Hohenverstellung abziehen.
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@ 2 Schrauben —1— auBen herausdrehen

@ Falls vorhanden, 2 zusatzliche Schrauben —2— herausdre-
hen.

® Fuhrungszapfen —Pfeil— des Scheinwerfers am Kotfligel
aushangen und Scheinwerfer herausnehmen

® Falls das Scheinwerferglas ausgebaut werden soll, Befesti-
gungsklammern abdriicken. Dazu Stahldraht mit 1,5 mm &
in die Klammer einfihren und Klammer mit schmalem
Schraubendreher abdriicken.

@ Gummiabdichtung abziehen.

Einbau

@ Falls ausgebaut, Scheinwerferglas am Gehéuse ansetzen,
gleichmaBig aufdriicken und mit Halteklammern sichern.
Vorher Dichtung auf Porositat priifen, gegebenenfalls er-
setzen.

@ Stecker und Unterdruckleitung am Scheinwerfer aufschie-
ben.

@ Scheinwerfer von der Fahrzeugmitte zur AuBenseite hin
einsetzen und Schrauben beiziehen.

@ Scheinwerfer nach der Karosserie ausrichten, Schrauben
festziehen.



@ Stecker fir Scheinwerfer aufschieben

Stecker an der Blinkleuchte aufschieben.

@ Blinkleuchte von vorn in die Offnung schieben und mit Réan-
delmutter festschrauben. Dabei missen die beiden Zapfen
der Blinkleuchte in die Fihrungen am Scheinwerfer eingrei-
fen

Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von grofer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen Ein-
stellen der Scheinwerfer erfillt sein missen.

® Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck ha-
ben.

@ Das unbeladene Fahrzeug muB3 mit 75 kg (eine Person) auf
dem Fahrersitz belastet sein.

@ Kraftstofftank fallen.

Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® Vorderwagen mehrmals kréftig nach unten dricken, damit
die Federung der Vorderradaufhéngung sich setzt.

@ Leuchtweitenregulierung auf 0" stellen, Motor starten und
kurz laufen lassen. Dabei mehrmals Gas geben, damit ge-
nigend Unterdruck aufgebaut wird. Motor abstellen.

® Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das NeigungsmaB betrégt fir Normalscheinwerfer
X = 10 cm auf 10 m Entfernung. Nebelscheinwerfer X =
5 cm auf 5 m Entfernung.

® Die Einstellschrauben sind vom Motorraum her zu errei-
chen. A — Einstellung Scheinwerfer hoch und tief; B — Ein-
stellung Scheinwerfer links und rechts; C — Einstellung Ne-
belscheinwerfer hoch und tief.

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau
® Stecker unten am Lampentrager abziehen

® Randelmuttern herausdrehen und Lampentrager abneh-
men

® 6 Befestigungsmuttern —Pfeile— abschrauben.

@ Reflektor nachinnen und Glas fiir Heckleuchte mit Dichtung
nach auBen abnehmen.

Einbau

@ Dichtung auf Porositat oder Beschadigung prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

@ Glas far Heckleuchte mit Dichtung von auBen in die Karos-
serie einsetzen.

® Reflektor aufdriicken und mit 6 Befestigungsmuttern gleich-
magig anschrauben.

@ Lampentrager ansetzen und mit Randelmuttern anschrau-
ben.

@ Stecker aufschieben.
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Die Armaturen

Beim MERCEDES Typ 123 sind die Armaturen in einem Schalt-
tafeleinsatz zusammengefaBt. Nach Ausbau des Schalttafel-
einsatzes kénnen die Armaturen beziehungsweise Glihlam-
pen ausgebaut werden

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau

1544 ~11068

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Untere Abdeckung ausbauen, siehe Seite 148

z

Bezeichnung

@ Von unten hinter Schalttafeleinsatz greifen, Uberwurfmut-
ter fur Tachowelle abschrauben und Welle herausziehen.

Fernlichtkontrollampe

Temperaturfihler Kihimittel

Tauchrohrgeber fir Kraftstoffanzeige
Tauchrohrgeber fir Kraftstoffreserveanzeige
Sicherung 12, Klemme 15

Klemme 15 ungesichert

Ladekontrollampe Klemme 61

Kontrolleuchte BremsbelagverschleiBanzeige
Lichtwarnsummer
Bremsflissigkeitskontrolle, Kontrolleuchte Feststell-
bremse

1 Instrumentenbeleuchtung Klemme K

12 Klemme 58d

13 Blinkerkontrolle rechts

14 Blinkerkontrolle links

DOEOND OB W®N =

15 Masse
@ Schalttafeleinsatz von hinten herausdriicken. Dabei Arma- Einbau
turentafel oben etwas anheben. Der Schalttafeleinsatz wird @ Tachowelle etwas herausziehen, in den Geschwindigkeits-
durch die Saugwirkung eines ringsum verlegten Profilgum- messer einsetzen und mit Uberwurfmutter festschrauben.
mis in der Armaturentafel gehalten. :
: d = 90 ) 31 @ Oldruckleitung anschrauben, 15fach-Stecker aufschieben.
® Kapillarleitung fur Oldruckanzeige abschrauben, dabei mit Elektrische Leitungen fir Zeituhr und Vorglithkontrolle an-
Gabelschlissel gegenhalten. Anschlisse mit einem Lap- schlieBen.
pen abwischen.

® Schalttafeleinsatz an der Offnung ansetzen und gleichma-
® 15fach-Stecker sowie, falls vorhanden, elektrische Leitun- Big hineindriicken. Einsatz nicht verkanten.
gen fur Zeituhr und Vorglihkontrolle abziehen und Schalt-

tafaleinsatz herausnehmen, @ Batterie-Massekabel anklemmen.



Geschwindigkeitsmesser/Anzeige- Blinker-/Wischerschalter aus- und
instrumente aus- und einbauen einbauen/Riickstellung priifen

Ausbau Achtung: Fiir den Ausbau des Blinker-/Wischerschalters
braucht das Lenkrad nicht ausgebaut zu werden. In den Abbil-
dungen wurde das Lenkrad nur zur Verdeutlichung abgenom-
men

@ Schalttafeleinsatz ausbauen

Ausbau

® Gummimanschette herausziehen

M-5802

® Schrauben —1— herausdrehen und Zeituhr —2— heraus-
nehmen.

@ Schrauben —3— herausdrehen, Tachometer —4— etwas
nach links drehen und herausnehmen.

® Regulierwiderstand —5— herausziehen. 154-14175
® Schrauben —6- herausdrehen und Anzeigeinstrument
—7=mit Blinkarkontrolleuchte rechts Rerausrahmen: ® Befestigungsschrauben —1— herausdrehen und Schalter
etwas herausziehen.
Einbau

® Anzeige-Instrument einsetzen und anschrauben. Blinker-
kontrolleuchte rechts einsetzen und Kabel einclipsen.

® Regulierwiderstand einsetzen.

154-14165

® Schrauben —1- I6sen und Kabel —2— fir die Schieifkoh-
len der Hupe herausziehen.

@ Abdeckung unter der Armaturentafel ausbauen, siehe Seite
148.

@ 14fach-Stecker abziehen und Blinkerschalter herausneh-
men.

® Tachometer so einsetzen, daB der Rickstellhebel —1— des
Tageskilometerzahlers iber der Aufnahmebohrung —2—
fur die Achse —3— des Regulierwiderstandes liegt.

@® Zeituhr einsetzen und zusammen mit Tachometer an-
schrauben.

@ Schalttafeleinsatz einbauen.
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Rickstellung prifen

Die Prifung ist nur erforderlich, wenn sich der Blinkerschalter
im Fahrbetrieb nicht mehr oder nicht immer automatisch zu-
riickgestellt hat

1544-7262/1

@ Mit Tiefenlehre MaB ,a" im Abstand von ca. 13 mm von der
Mitte der Gewindebohrung messen.  Sollwert:
a=202+04/-02mm.

@ Wird der Sollwert nicht erreicht, Lenkrad ausbauen, siehe
Seite 102.

@ Kunststoffverkleidung mit 2 Schrauben abschrauben und
nach hinten abziehen.

® Anlageflache —Pfeil— des Kombischalters am Mantelrohr
von Lackresten reinigen. Anlageflache vorsichtig mit einer
Feile bearbeiten, bis der erforderliche Abstand vorhanden
ist, gegebenenfalls Grat beseitigen.

@ Rickstellzunge am Schalter prifen. Falls VerschleiBspuren
vorhanden sind, Radien des Riickstellnockens an der Lenk-
spindel prifen, gegebenenfalls scharfkantigen Riickstell-
nocken nacharbeiten. Dazu Kanten des Ruckstellnockens
mit einem handelsiblichen Schieifstift (& ca. 6 mm) abrun-
den bis auf einen Radius von ca. 0,8 mm.

@ Lenksaulenverkleidung mit 2 Schrauben anschrauben.

Einbau
@ Kabel fir Schleifkohlen am Blinkerschalter anschlieBen.

@ Blinkerschalter in Mittelstellung bringen und am Mantelrohr
anschrauben.

® Gummiabdeckung eindricken

@ 14fach-Stecker anschlieBen und untere Abdeckung ein-
bauen.

Falls ausgebaut, Lenkrad einbauen.
@® Blinker-/Wischerschalter auf Funktion prifen.
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Bremslichtschalter priifen/einstellen

Der Bremslichtschalter befindet sich am Lagerbock des Brems-
pedals

@ Untere Abdeckung ausbauen, siehe Seite 148.

Prifen

@ Meterstab neben das Bremspedal in Richtung vorderes Bo-
denblech halten

® Bremspedal nach vorn driicken, nach einem Weg von
5 — 15 mm missen die Bremsleuchten aufleuchten. Der
Betatigungsknopf des Schalters istdann 6 — 8 mm heraus-
getreten

Einstellen

@ Befestigungsmuttern —3— des Schalters —4— l6sen,
Schalter im Halter etwas verschieben und Muttern wieder
festziehen. Wenn das Bremslicht zu spat aufleuchtet,
Schalter nach hinten schieben, leuchtet es zu frih oder
dauernd, Schalter nach vorn bewegen. AnschlieBend Pru-
fung erneut durchfihren, gegebenenfalls Stellung des
Schalters nochmals korrigieren. Weitere abgebildete Teile:
1 — Bremspedal, 2 — Ruckzugfeder, 6 — Betatigungs-
knopf, 7 — Verbindungsstange Geberzylinder, 8 — Halte-
schraube.

® Untere Abdeckung einbauen, siehe Seite 148.



Radio aus- und einbauen

Verschiedene Radiomodelle sind mit einer Einschubhalterung
ausgestattet. Die Einschubhalterung erlaubt den schnellen Ein-
und Ausbau des Radios. Allerdings gelingt das nur mit einem
Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des Radios beigelegt
oder im Fachhandel erhéltlich ist. Ob ein Radio mit Einschub-
halterung eingebaut ist, erkennt man in der Regel an den 2 be-
ziehungsweise 4 Bohrungen in der Frontplatte. Bei Radios mit
Einschubhalterung braucht zum Ausbau der Aschenbecher
nicht ausgebaut zu werden.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen

® Aschenbecher offnen, Sperrfeder in der Mitte niederdrik-
ken und Aschenbecher herausnehmen

® Mehrfachstecker am Aschenbecher abziehen.

182 ~29278

@ Durch die Offnung hinter das Radio greifen und Radio nach
vorn herausdricken. Achtung: Je nach Fabrikat sind die
Radios unterschiedlich gesichert. Gegebenenfalls missen
die Bedienungsknopfe abgezogen und die Blende abge-
schraubt werden.

“
M-5804

® Falls Haltefedern vorhanden sind, diese mit einem schma-
len Schraubendreher zur Mitte hin driicken und dadurch
ausrasten. In einem anderen Fall links und rechts je eine
Spannschraube herausdrehen und dadurch zwei Halteplat-
ten I6sen, &hnlich wie bei einer elektrischen Steckdose.

|F1-38-6

® Beieinem Radio mit Einschubhalterung Ausziehwerkzeuge
in die Bohrungen einsetzen. Radio mit den Ausziehern
gleichméBig herausziehen, dazu Auszieher nach auBen
driicken und dadurch Haltelaschen ausrasten. Zum Abneh-
men der Auszieher Halteclipse mit kleinem Schraubendre-
her vorsichtig zusammendricken.

@ An der Riickseite des Radios Kabel mit Tesaband kenn-
zeichnen und abziehen.

Einbau

182-23734

@ Bei nachtraglichem Einbau eines Radios erfolgt der elektri-

sche AnschluB durch einen Zusatzleitungssatz (iber den Zi-
garettenanziinder. 1 — Stecker flr Zigarettenanzinder, 2 —
Beleuchtung, 3 — Verbindungsstecker fir Radioleitungs-
satz, 4 — Klemme 15R (Plus) fur Radio, 5 — Klemme 31
(Minus) fir Radio.

@ Antennenkabel sowie Steuerleitung fir Motorantenne sind
serienmaBig nicht vorhanden und missen nachtréglich ver-
legt werden.

@ Stecker entsprechend der angebrachten Markierung bezie-

hungsweise entsprechend der Herstelleranweisung hinten
am Radio anschlieen.

@ Radio in die Offnung der Konsole driicken und einrasten,

beziehungsweise Halteschrauben reindrehen.

@ Falls ausgebaut, Blende anschrauben und Bedienungs-

knopfe aufstecken.

® Mehrfachstecker am Aschenbecher aufschieben und
Ascher einsetzen.
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Radio auf Antenne Dazu sct
lensender einstellen und an der Antennenabgleich-
schraube (vorn in der Blende des Radios) mit kleinem
Schraubendreher auf besten Empfang einstellen.

Antenne aus- und einbauen

Je nach Modell ist die Antenne am vorderen rechten Kotfligel
oder am hinteren linken Kotfligel eingebaut. Beschrieben wird
der Ausbau am hinteren Kotfligel. Die MaBe fir die Antennen-
bohrung am vorderen Kotfldgel siehe Seite 138.

Ausbau

@ Kofferraumdeckel offnen, linke Seitenverkleidung ausclip-
sen und herausnehmen.

e A | und, falls Steuerlei-
tung von der Antenne abklemmen.

@ Masseband abschrauben.

@ Antenne unten am Halter abschrauben und nach innen her-

ausnehmen.
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Einbau

Bei nachtraglichem Einbau am hinteren linken Kotfligel An-
tennenbohrung nach den angegebenen MaBen bohren,
Antennenloch @ 22 mm, a = 140 mm, b = 40 mm. Hinweise
far nachtraglichen Einbau von Zubehor beachten, siehe
Seite 167.

Wird die vorhandene Antenne wieder eingebaut, Gummi-
tulle auf Porositat oder prifen, g -
falls austauschen.

Gummitdlle in die Antennenbohrung einsetzen.

Antenne von unten einfiihren und Kugelkopf der Antenne in
die Tdlle stecken,

Antenne am Halter anschrauben.
Masseband anschrauben.
Antennenkabel anklemmen.

Bei der Motorantenne elektrische Steuerleitung anklem-
men.

Linke Sei leidi und einclipsen.




Die Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi ersetzen Einbau
Ausbau
@ Wischerblatt hochklappen und einrasten «

Neues Wischgummi —21~ ohne Halteschienen in die eine
Klammer des Wischerblattes lose einlegen.

Beide Schienen —22— so in den Wischgummi einfuhren,
daB die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen
und in die Gumminasen der Rille einrasten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zusam-
mendriicken und so in die andere Klammer einsetzen, daB
die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten des Wisch-
gummis einrasten —Pfeil B—

® Federklammer niederdriicken und Wischerblatt nach unten
aus dem Haken am Wischerarm schieben.

® Wischerblatt nach oben schieben und vom Haken des Wi-

scherarmes abnehmen.
® Wischerblatt iber den Wischerarm schieben und Feder-

klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen
@® Wischerarm zurlckklappen. Darauf achten, daB das
Wischgummi berall an der Scheibe anliegt.

® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendriicken, seitlich
aus der oberen Klammer herausnehmen und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammern des Wi-
scherblattes herausziehen.
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Scheibenwaschdiise
aus- und einbauen/einstellen

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen
@ Zulaufschlauch zur Dise abziehen

® Dise herausdricken und nach oben abnehmen

Einbau
@ Dise von oben eindriicken, bis sie einrastet
@ Schiauch aufschieben

Einstellen

@ Die Spritzrichtungen der Disen kénnen gegebenenfalls mit
einer Nadel korrigiert werden.
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16247564
@ MaBe fir Spritzstrahleinstellung in mm.

@ Die Duse kann mit PreBluft gereinigt und mit einer Nadel
eingestellt werden,
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Scheinwerfer-Waschanlage einstellen

Sobald bei eingeschalteten Scheinwerfern der Scheibenwi-
scher betatigt wird, laufen ebenfalls die Wischer fir die Schein-
werfer mit. Gleichzeitig spritzt die Scheinwerfer-Waschpumpe
bei jeder Wischerbewegung kurz gegen die Scheinwerfergla-
ser.

@ Dise an jedem Wischerarm so verstellen, daf der Spritz-
strahl an der gekennzeichneten Stelle —Kreuz— auf den
Scheinwerfer trifft. Dazu Nadel vorsichtig in die Disendff-
nung einfiihren und Spritzrichtung einstellen

Wischermotor aus- und einbauen

Ausbau

® Wischerarm —1— von der Windschutzscheibe wegschwen-
ken und dadurch Arretierung fir Kunststoffabdeckung —2—
l6sen. Abdeckung etwas hochheben, Wischerarm wieder
zurlickschwenken und Abdeckung ganz hochklappen.

® Befestigungsmutter —3— abschrauben und Wischerarm
von der Lagerachse abziehen.

® Motorhaube 6ffnen und senkrecht stellen, siehe Seite 14.

Massekabel von der Batterie abklemmen.

® An der linken Wischerachse Abdeckkappe mit Schrauben-
dreher abhebeln und darunterliegende Mutter abschrau-
ben.



® Ziergitter —4— ausbauen, siehe Seite 160,

182-14184

@ Mittlere Abdeckung —1— abnehmen. Dazu Haltestifte an
den 4 Spreiznieten —2— nach innen durchschlagen. Links
und rechts je eine Kreuzschlitzschraube —3— herausdre-
hen.

® Wasserablauf von der rechten Lagerachse abnehmen.

@ Verbindungsstangen rechts —1— und links —2— von der
Motorkurbel —3— abziehen.

® Mehrfachstecker vom Motorraum her abziehen. Stecker-
kupplung vom Frischluftraum her ausclipsen und durch die
Stirnwand durchziehen.

® Wischermotor abschrauben —Pfeile— und zur rechten
Seite hin herausnehmen.

@ Falls die Kurbelstange —3— abgeschraubt wird, vorher
Stellung zur Motorachse mit Filzstift markieren.

Einbau

® Wischermotor einsetzen und anschrauben

® Steckverbindung einclipsen und zusammenstecken.

® Verbindungsstangen aufdriicken

® Wischerarme probehalber aufstecken und Funktion der Wi-
scheranlage priiffen. Dazu Batterie-Massekabel anklem-
men. AnschlieBend Wischerarme wieder abnehmen.

® Wasserablauf an der rechten Lagerachse aufstecken

® Mittlere Abdeckung anschrauben und mit 4 Spreiznieten
befestigen. Dazu Spreizklammern einclipsen und Stifte
bindig einschlagen

® Ziergitter einbauen und auf der linken Seite mit Mutter an
der Wischerachse anschrauben. Abdeckkappe aufstecken.

® Motorhaube schlieBen, siehe Seite 14.

® Wischerarme auf die Wischerachsen setzen und mit je ei-
ner Mutter anschrauben.

® Abdeckung am Wischerarm runterklappen, dazu gegebe-

nenfalls Wischerarm etwas anheben.
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Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren @ Wischgummiverschmutzt Wischgummi mit harter Nylonburste und einer
Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen
@ Ausgefranste Wischlippe, Gummi Wischgummi erneuern
ausgerissen oder abgenutzt
@ Wischgummi gealtert, rissige Oberflache Wischgummi erneuern
Im Wischfeld verbleibende ® Windschutzscheibe durch Lackpolitur, Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
Wasserreste ziehen sich sofort Ol oder Dieselriickstande verschmutzt und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen
zu Perlen zusammen
Wischerblatt wischt einseitig ® Wischgummi einseitig verformt, Neues Wischgummi einbauen
gut — einseitig schlecht, rattert JKippt nicht mehr*
@ Wischerarm verdreht, Blatt steht Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
schief auf der Scheibe senkrechte Stellung erreichtist
Nicht gewischte Flachen ® Wischgummi aus der Fassung Wischgummi vorsichtig in die Fassung
herausgerissen einsetzen

@ Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaBig Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
ander Scheibe an, da Federschienenoder  allem bei unsachgeméaBem Montieren eines
Bleche verbogen Ersatzblattes auf

@® AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen

B Wischbild mit einwandfreien Wischblattern B Wischbild mit abgentztem Wischgummi oder verschmutz-
ter Windschutzscheibe.
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Die Wagenpflege

Fahrzeug waschen

® Verschmutzten Wagen maglichst bald waschen

Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbirste mit
Schlauchanschluf benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrausen
und Schmutz aufweichen lassen.

@ Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reichlich
Wasser abwaschen.

@® Schwamm oft ausspilen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

@® Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls Gberhaupt).
Grundliches Nachsptlen mit klarem Wasser, um die Reste
des Waschmittels zu entfernen.

@ Bei regelmaBiger Benutzung von Waschmitteln muB ofter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen. Was-
serflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeidlich.

® Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hauben.
Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwaschen
— auch nach der Wasche in automatischen Waschstra-
Ben — mit einem Schwamm griindlich gereinigt und an-
schlieBend abgespdlt und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nicht immer entfernen.
Grundsatzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald wie
moglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lackschaden
verursachen kdnnen.

Lackierung pflegen

Konservieren

So oft wie méglich soll die sauber gewaschene und getrocknete
Lackierung mit einem Konservierungsmittel behandelt werden,
um die Oberflache durch eine porenschlieBende und wasser-

de W licht gegen Wi inflii zu
schitzen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser nicht
mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlauft. Regelma-
Biges Konservieren bewirkt, daB der urspriingliche Glanz der
Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Konservierer. Ein MeBbecher davon wird dem Wasch-
wasser beigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit reinem
Wasser vom grébsten Schmutz befreit wurde). Danach muf
nur noch die Karosserie abgeledert werden. Wasch-Konservie-
rer schiitzen die Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn sie
bei jeder Wagenwasche verwendet werden und der zeitliche
Abstand zwischen zwei Waschen nicht mehr als zwei bis drei
Wochen betragt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel beson-
ders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Achtung: Das Konservieren soll nicht in der prallen Sonne er-
folgen.

Polieren

Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforderlich, wenn der
Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Einwirkung von
StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und Regen unan-
sehnlich geworden ist und sich durch eine Behandlung mit Kon-
servierungsmitteln kein Glanz mehr erzielen 1a6t.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu {iberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im dbrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das jeweilige Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei man-
chen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert werden.
Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte Teile durfen
nicht mit Konservierungs- oder Poliermittein behandelt werden.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht besonders
gepflegt zu werden.

Teerflecke

Teerflecke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und kénnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Fri-
sche Teerflecke kdnnen mit einem in Waschbenzin getrénkten
weichen Lappen entfernt werden. Notfalls kann auch Tankstel-
lenbenzin, Petroleum oder Terpentindl verwendet werden.
Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich auch ein Lackkonservie-
rer. Bei Verwendung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen
verzichtet werden.

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lackfilm beschadigen kénnen, wenn sie nicht innerhalb kurzer
Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch
Wasser und Schwamm allein nicht entfernen, sondern missen
mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Lésung
abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle Insekten-Entfer-
ner.




Zement-, Kalk- und andere
Baumaterial-Spritzer

Spritzer jeglichen Baumaterials mit einer lauwarmen Losung
neutraler Waschmittel abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst
die Lackierung zerkratzt werden kann. Nach dem Waschen
sorgfaltig mit klarem Wasser nachspulen.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B. Sei-
tenteile, Langstrager oder AbschluBblech) und des Antriebsag-
gregates muB der Motorraum einschlieBlich der im Motorraum
befindlichen Teile der Bremsanlage sowie der Vorderachsele-
mente und der Lenkung mit einem hochwertigen Konservie-
rungswachs eingespriht werden. Vor allen Dingen natirlich
nach einer Motorwasche. Achtung: Vor der Motorwésche
und Ussigkeif alter mit Plastikhillen
abdecken. Die Lager des sind zwar
schitzt, jedoch besteht bei einer Reinigung, zum Beispiel mit
einem Dampfstrahigerat, die Gefahr, daB die Lager durch fettio-
sende Zusatze ausgelaugt werden. Negative Erscheinungen,
wie zum Beispiel Lagerlaufgerausche oder sogar Ausfélle
durch defekte Lager konnten die Folge sein.

Nach der Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig zur
Geruchsbelastigung kommen, da das Wachs an thermisch
stark belasteten Teilen verbrennt. Nach dem Wachsauftrag alle
Gelenke (Kraftstoffanlage) und Scharniere mit einer MoS,-
Paste schmieren.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Radka-
stenist mit PVC-Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders
stark gefahrdeten Bereiche in den vorderen Radlaufen sind
zum Teil mit Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt.
Samtliche Hohlraume des MERCEDES werden mit Spezial-
wachs bespriht. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Un-
terbodenwasche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und
mit einem Unterbodenschutzwachs nachkonserviert werden.

Nach der kalten Jahreszeit empfiehit sich eine Fahrzeugunter-
wasche, um mit Salz ten Schmutz zu itigen.

Viele Hohlrdume, in denen sich Feuchtigkeit (Regenwasser,
Kondenswasser) ansammeln kann, sind mit Beliftungs- und
Wasserablaufiochern versehen, damit die Hohlrdume aus-
trocknen konnen. Im Bereich des Fahrzeug-Unterbaues sind
diese Locher dem StraBenschmutz stark ausgesetzt und kon-
nen sich daher — in Abhangigkeit von den Einsatzbedingungen
des Fahrzeugs — leicht zusetzen. Die Folge davon ist, daB in
den Hohlraumen vorhandenes Wasser nicht ablaufen kann und
die Hohlrdume nicht austrocknen. Das gleiche gilt sinngeman
auch fir die Schleuderbereiche des Unterbaues, in denen sich
Staub, Lehm und Sand ablagern kénnen. Das Entfernen des
angesammelten Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch
noch mit Salz ang t sein kann, ist wichtig.
Wird der nicht restlos itigt, so be-
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steht die Gefahr, daB diese Stellen ebenfalls nicht austrocknen.
In allen Fallen kann dies zu einer von innen nach auBen vordrin-
genden Rostbildung fuhren, die auf die Dauer durch den aufge-
brachten Korrosionsschutz nicht ganz verhindert werden kann.

Kunststoffteile pflegen
Solite normales Waschen nicht ausreichen, dirfen diese Teile

nur mit speziellen Kur inigungs- und P itteln be-
handelt werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, weichem Lappen abreiben.
Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist
und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der Windschutz-
scheibe Scheibenwischerarm nach vorn klappen.

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, welche
die konservierende Wirkung unterstitzen sollen. Gelangen
Spuren davon auf die Windschutzscheibe, bilden sich bei Re-
gen Schlieren und Tribungen im Scheibenwischerfeld, die die
Sicht und damit die Fahrsicherheit beeintrachtigen konnen. Mit
einem auch gegen Silikone wirksamen Scheibenreiniger las-
sen sich diese Schlieren wieder beseitigen. Pastenférmige Mit-
tel haben bei einer stark silikonverschmutzten Scheibe im all-
gemeinen eine bessere Wirkung als flissige Mittel, die dem
Scheibenwaschwasser zugegeben werden.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu sdubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die zur
Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tiicher nicht fur die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pfl sollten die 1 mit Pappe oder
anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen

Samtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht mit
Talkum eingepudert werden, um die gewilinschte Geschmei-
digkeit zu erhalten und an den Fensterabdichtungen ein gutes
Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummidich-
tungen entstehen, konnen durch Einpudern der Dicht- und
Gleitflachen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin behoben
werden. Auch das Einreiben der betreffenden Flache mit
Schmierseife beseitigt die Gerausche.




Polsterbezlige pflegen

Textilbeziige

Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder mit einer nicht
2u weichen Blrste ausbirsten.

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln. Das Reini-
gungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf den Stoff gegossen
werden, da sich sonst unweigerlich Rander bilden. Fleck durch
kreisformiges Reiben von auBen nach innen bearbeiten.
Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lauwar-
mem Seifenwasser entfernen.

Kunstlederbeziige

Kunstlederbeziige besitzen eine schmutzabweisende Oberfla-
che. Besondere Pflegemittel sind hier nicht erforderlich.

Bei normalen Verschmutzungen geniigen folgende Reini-
gungsarten:

B Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handelsib-
lichen Feinwaschmittel.

W Reinigungslosung, hergestellt aus Wasser und einem
handelsiblichen Kunstlederreiniger.

Eine weiche Birste erleichtert das Entfernen des Schmutzes
aus genarbten Oberflachen.

Grobe Verschmutzungen soliten sofort entfernt werden; die zur
Reinigung geeigneten Mittel kénnen nachstehender Tabelle
entnommen werden. Es ist zu beachten, daB die Reinigungs-
mittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und Verdinner, nicht
aufgegossen, sondern nur mit einem angefeuchteten Lappen
aufgetragen werden. So wird ein Eindringen in die Nahte oder
Polsterung vermieden. Langere Einwirkzeit der Reinigungs-
flissigkeit ist zu vermeiden, weil der schmutzabweisende
Schutzfilm des Kunstleders dadurch zerstort werden kann.

Nach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei beson-
ders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen gut trok-
kengerieben werden.

Entfernung
Verschmutzung
frische Flecken altere Flecken

Ol oder Fett Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen; das Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus leicht
Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin- und Her- angefeuchteten, sauberen weichen Lappen
reiben den Fleck vergroBern. Einen eventuell in vorsichtig ab- und anschlieBend gut trocken-
der Narbung verbleibenden Schein mit einem reiben. Lappen oftmals wenden, um ein Ver-
mit Waschbenzin befeuchteten Lappen vor- schmieren des Fleckes zu vermeiden.
sichtig abtupfen. Danach gut trockenreiben mit
sauberem, weichem Tuch.

Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentinél verwendet werden.

Kunstharz- und Nitro-
Farben sowie Olfarben

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen wie
bei Ol und Fett. Verbleibende Reste mit einem
wasserbefeuchteten Lappen oder mit einem
Stick Gummikréftig abreiben.

Mit einem mit Nitro-Verdinnung bzw. mit Ter-
pentindl oder Benzin angefeuchteten weichen
Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
trockenreiben. Nitro-Verdunnung fir Flecke von
Kunstharz- und Nitro-Lacken, Terpentindl oder
Benzin fir Olfarbe.

Blut

Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten Lappen abtupfen, ohne den

Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergréBern.

Rost

Mit einem weichen Tuch, das mit angesauertem Wasser (1 Teil Salzsaure und 9 Teile Wasser) ange-
feuchtet ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angesauerte Wasser darf nicht in Spalten,
Ecken oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Behandlung gut mit
einem mit klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine Riickstande von ange-
sauertem Wasser zuriickbleiben. Die benutzten Lappen sind zu vernichten.
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Fahrzeug aufbocken

Fur viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahrzeug
aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der
Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebuhne an-
gehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahrzeug- oder
Werkstatt-Wagenheber anheben. Grundsatzlich darf das Fahr-
zeug nur an den abgebildeten Aufnahmepunkten angehoben
werden

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht auf
einer Hebebuhne steht, auf vier stabilen Unterstellbocken ste-
hen. Auf keinen Fall sollten Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht ausreichend gesi-
chertist.

@ Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges dirfen nur
an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt werden,
da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug nicht aus-
zuschlieBen sind.

2-1207

@ Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen blei-
ben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern. Nicht
auf die Feststellbremse verlassen, diese muB bei einigen
Reparaturen gelost werden.

® Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken.

Achtung: Soll das Fahrzeug auf weichem Untergrund hochge-

bockt werden, missen breite Bretter unter Wagenheber sowie

Unterstellbdcke gelegt werden, damit sich das Gewicht auf eine

groBere Flache verteilt.

@ Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-
den beim Anheben Beschadigungen an der Karosserie ver-
mieden.

@ Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, da jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

@ Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getriebe-

teilen angehoben oder abgestitzt werden.

Anheb- und Aufbockpunkte

Bordwagenheber

@ Gummitillle an der jeweiligen Aufnahmebohrung fir den
Wagenheber herausziehen.

® Aufnahmebolzen des Wagenhebers vollstandig in das Ein-
steck-Rohr des Langstragers einfGhren.

® Wagenheber lotrecht ansetzen — auch im Gefalle.

14017348

Werkstattwagenheber
® Vorn am Rahmen-Quertréger der Vorderachse anheben.




14017246

@ Hinten am Hinterachs-Mittelstick anheben.
Achtung: Fahrzeug nicht am Schraglenker anheben.

103- 6804

Hebebiihne

® Die Aufnahmepunkte vorn —1— an den inneren Rahmen-
Langstragern.

® Die Aufnahmepunkte hinten —2— an den vorderen Lage-
rungen des Hinterachstragers. Achtung: Die Abstitzplat-
ten nicht in der Mitte belasten.

@ Die Aufnahmepunkte hinten und vorn —3— befinden sich
unterhalb der Einsteckrohre fiir den Bordwagenheber.
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Das Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Umfang
der Arbeiten, die man am MERCEDES ausfihren will. Neben
einer Grundausstattung ist in jedem Fall ein Drehmoment-
schlussel empfehlenswert.

Das Spezialwerkzeug

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet (5630
Remscheid 1, Postfach 101067) angeboten. In den Tabellen
sind die Werkzeuge mit der Hazet-Bestellnummer aufgefihrt.
Vertrieben wird das Werkzeug Uber den Fachhandel.
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Werkzeug Abb. Hazet-Nr. g Abb. Hazet-Nr.
Richtwerkzeug-Satz 1 Offener Ringschlissel 23
Steckschlisseleinsatz 2 2756 Ventilspiel-Einstell-
Winkelschlussel 3 schliissel 240D, 300D 24 329-2
Schltssel SW13 fur Vorwarm- Zundkerzeneinsatz 25 880MgT
flansch 4 4514 Zindkerzeneinsatz 26 900 MgT
Schiussel SW17 fur Leerlauf- Doppelsechskanteinsatz 27 900Z-12
abschaltventil (Motor 102) 5 4512 Offener Doppelringschlissel 28
Gelenk-Steckschlissel 6 Schraubendreher-Einsatz 29
Bolzenauszieher 7 Ring-Maulschlissel 30 603-15
Ventilspiel-Einstellschlissel 8 2768-1 Gegensttzvorrichtung fir
Aufdricker fur Sicherungs- Innenauszieher 31 788-1437
kappen 9 4520 Zindkerzenschlissel 32
Ventilspiel-Einstellschlissel 10 2769 Flexibler Sechskantschlissel
Zindkerzenschlissel 1 767 ACT-20 fiar Kahimittel-Schlauch-
Innensechskant-Gelenkschlissel 12 2755 schellen 33 426-7
Drehmomentschlissel 20—200 Nm 13 6122-1CT Innentorx-Schraubendreher
Doppelgelenk-Einsatz fir fiir Benzin-Einspritzanlage 34 837-T30
Befestigung der Olwanne 14 2722 Doppelringschlissel 35 630-21x23
Innenauszieher 14,5—18,5mm 15 788-18 Schlissel fur Einspritzlei-
Halteschlussel fir Ventil- tungen (Diesel) 36 4550-1
federteller 16 2769-3 Innenvielzahnschlissel fir
Innensechskant-Gelenkeinsatz 17 2739 Zylinderkopfschrauben 37 9908SLg-12
Innensechskant-Schlissel SW10 18 986Lg-10 Schraubendreher fiir CO-Ein-
Oldienstschiussel 19 2760 stellung (Vergasermotor) 38 4517
Splinttreiber 20 748Lgb-4 Offener Doppelringschlissel
Ventilspiel-Einstellschlissel 21 2767 fiir Bremsleitungen 39 612S-10x11
Offener Doppelringschliissel
fur Kupplungszylinder 40 612-12x14




Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Stehbolzenausdreher 845 21 Prifgerat zum Erkennen von
2 Ausdricker fir Spurstangenkopfe 779 Lecks zwischen Verbrennungs-
3 Offilterschitissel (nicht fir W123) - raum und Kihlsystem 809%
4 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22 22 Geratzum Uberprifen des
5 Splinttreiber fir Sicherungsstifte ~ 748Lgb-4 Kuhlsystems 808*
6 Flachschaber zur Beseitigung von 23 Schraubendrehereinsatze fur
Dichtungsriickstanden an Zylinder- Innenvielzahnschrauben 3090
kopf sowie Vergaserdichtungen 824 24 Ventileinschleifer 795
7 ialzange firr Federbar 1798-4 25 Federspanner’” =
8 Batterietester 802-53 26 Aussreher lu:Slcherungskappen Pt
i ” am Vergaser'
13 Zz;r::&;:::r::;:::n:grngsbursle 80274 27 S?Ibslschlagender K'omev‘ 747
verschiedene Schrauben 840/8 28 Zundkerzen;!eckerfar]ge 1049
29 Schlag-Ausziehgerat fur
1 Schlag-Schraubendreher 2272 Sohsibanvlschararme 1966-5
12 Zylinderkopf-Dichtigkeits- b Schlag-Ausziehgerat fir
prafgerat 801/3 Scheibenbremsbelage 1966-1
13 Pocket-Motortester' BOSCH 30 i At fiir Drc = ;
14 Zindzeitpunkt-Stroboskop' BOSCH einstellung bei K-Jetronic' 4502
15 Kompressionsdruckprifer — 31 Einschlagdorn fiir Eingriff-
16 Druckluftadapter zum Ersetzen der sicherungen am Vergaser' 4519-1
Ventilschaftabdichtungen' 3428 32 Kupplungsdorn =
17 Batteriesaureprifer 802-1 33 Inbusschlissel, 7mm 2110-7
18 Ketten-Abgasrohrschneider 2182
19 Magnet-Sucher 1976
20 Bre?nsfaderzange 797 :) guurinBenzinmolon
#) Nicht mehr im HAZET-Werkzeugprogramm
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Das Zubehor

Je nach den speziellen Bedirfnissen 1aBt sich der MERCEDES
mit natzlichem Zubehor zusatzlich ausstatten. Beim Kauf emp-
fiehlt es sich auf Produkte zurickzugreifen, die erprobt und auf
das Fahrzeug abgestimmt sind. Zudem ist darauf zu achten,
daB bei bestimmten Produkten, wie zum Beispiel Felgen, Lenk-
radern usw. eine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) mitgelie-
fert wird.

Fur den MERCEDES bietet VDO neben den verschiedensten
Einbau-Instrumenten auch komplette, in der Gestaltung abge-
wandelte, Schalttafeleinsatze an. Damit 1&Bt sich leicht ein,
dem individuellen Geschmack entsprechendes, Cockpit zu-
sammenstellen. Da der Sct 1satz auf das jeweilig
Modell abgestimmt ist, 148t sich der Einbau schnell und einfach
durchfihren.
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Um Glatteisgefahr frithzeitig zu erkennen, ist es besonders in
der kalten Jahreszeit wichtig, wahrend der Fahrt Gber die
AuBentemperatur informiert zu sein. Von VDO gibt es ein LCD-
Anzeigegerat, das fir den nachtraglichen Einbau bestimmt ist.
Das abgebildete Instrument stammt aus dem VDO-Cockpit-
LCD-Programm

Passend fir den MERCEDES Typ W 123 bietet KAMEI neben
einem Heck- auch einen Frontspoiler aus Kunststoff an. Die
Spoiler verbessern den Luftwiderstandsbeiwert des MERCE-
DES und lassen sich problemlos montieren.



Wartungsplan MERCEDES Typ W 123 Diesel

Pflegedienst

Der Pflegedienst ist alle 7500 km, beziehungsweise minde-
stens einmal im Jahr durchzufiihren. Bei erschwerten Be-
triebsbedingungen, wie iberwiegend Stadt- und Kurzstrecken-
verkehr, haufigen Gebirgsfahrten, Anhangerbetrieb und staubi-
gen StraBenverhaltnissen, Pflegedienst alle 5000 km durch-
fuhren.

Motor: Ol- und Filterwechsel.

Gasgestange: Schmieren, auf Leichtgangigkeit und Ver-
schleiB prifen.

Einmal jahrlich (méglichst im Frithjahr) durchfihren:

W Bremsflussigkeit: Erneuern.

W Karosserie: Wasserablaufe reinigen, Karosserie auf Lack-
beschéadigungen prifen, gegebenenfalls ausbessern.

W Fahrgestell- und tragende Karosserieteile: Auf Beschadi-
gung und Korrosion priifen.

W FuBraume und seitliche Kofferraummulden: Auf Wasser-
eintritt und Korrosion prifen.

W Schiebedach: Gleitschienen und Gleitbacken reinigen und
leicht einfetten.

W Bremse: Belagstarke priifen.

Wartung

Die Wartung ist alle 15000 km, beziehungsweise minde-
stens einmal in 2 Jahren durchzufiihren.

Motor und Kupplung

Motor: Ol wechseln, Hauptstromolfilter ersetzen.
Ventile: Spiel prifen, einstellen.
Trockenluftfilter: Filtereinsatz reinigen.
Keilriemen: Spannung und Zustand prifen.

Kahl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels priifen. Sichtprifung auf Un-
dichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

Gasgestange: Schmieren, auf Leichtgéngigkeit und Ver-
schleif prifen.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.
Motor: Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten.
M-Einspritzpumpe: Olstand priifen.

Kupplung: Schlduche, Leitungen und Anschliisse auf Un-
dichtigkeiten prifen, Bremsflissigkeitsstand prifen.

Leerlaufversteller: Priifen, einstellen.

Getriebe, Achsantrieb

Gelenkschutzhdllen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.

Schalt- und Hinterachsgetriebe: Sichtpriifung auf Undich-
tigkeiten, Olstand prifen.

Niveauregulierung: Flissigkeitsstand prifen, gegebenen-
falls Hydrauliko! nachfillen.
Autc i Getriebe: Fli
benenfalls ATF auffillen.

i prifen, gege-

Vorderachse und Lenkung

Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

Achsgelenk: Staubkappen prifen.

Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf Undichtigkeiten und
adi prifen. ngsschrauben mit richti-
gem Drehmoment nachziehen.

Besct

Servo- und mechanische Lenkung: Flissigkeitsstand pri-
fen, gegebenenfalls Hydraulikol auffillen.

Aufbau

Turscharniere, Tarschiésser: Olen.
AuBenspiegel: Fetten.

Haubenscharniere, DeckelschloBober- und -unterteil: Mit
Mehrzweckfett fetten.

Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Prifen.
Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen prifen.

Bremsen, Reifen, Rader

ge: Leitungen, und Anschlisse auf

Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen.
bremse: B arke der und hinteren

Bremsbelage priifen.

Feststellbremse: Nachstellen.

Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck prifen; Reifen auf
VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Reser-
verad) prifen.

Rader: Abschrauben, Zustand der Felgen (auch innen) pri-
fen, Rader reinigen und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment anschrauben.



Elektrische Anlage
W Alle Stromverbraucher: Funktion priifen

W Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenentfalls Scheinwer-
fer einstellen.

W Signalhorn: Prifen,
B Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschleif prifen.

W Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Diisenstellung
kontrollieren, ~ Flussigkeit —nachfillen,  Scheinwerfer-
Waschanlage prifen.

W Batterie: Spannung und Saurestand prifen.

Zusatzlich alle 45000 km
Kraftstoffilter: Ersetzen.
Kraftstoff-Vorfilter: Ersetzen.
Olbadluftfilter: Ol wechseln.
Trockenluftfilter: Einsatz erneuern.

Kupplungsscheibe: Abniitzung prafen.

u
| |
| |
| |
B Automatisches Getriebe: Ol und Filter wechseln.
u
B Gelenkwelle: Gelenkscheiben prifen.

u

: B ilztge auf Gangi prifen,

F
schmieren.

B Kompression: Priifen.

Alle 3 Jahre
W Kuhimittel: Erneuern.




Schaltplane

Der Umgang mit dem Schaltplan

Der Schaltplan vermittelt {bersichtlich und anschaulich die
Stromwege im Fahrzeug. Anhand der Legende 148t sich sehr
schnell der Weg des Stromes innerhalb eines Stromkreises
nachvollziehen.

Im Schaltplan sind samtliche elektrische Leitungen dargestelit
Die Verbindungsleitungen fihren vom Pluspol der Batterie bis
zum MasseanschluB des jeweiligen Verbrauchers einschlief3-
lich der dazwischenliegenden Schaltungsteile.

Die einzelnen Schaltungsteile und Verbraucher sind im Plan
mit Kenn-Nummern versehen. In der Erlauterung (Legende)
neben jedem Schaltplan stehen bei diesen Nummern die ent-
sprechenden Bezeichnungen der elektrischen Bauteile.

Bei Teilen deren Gehause unmittelbaren Kontakt zur Masse
haben, wo also keine besondere Masseverbindung besteht,
wird dies im Schaltplan mit einer Linie angedeutet, die an einer
kurzen Querlinie endet.

Die Zahlen an den AnschluBstellen der Leitungen mit den Ver-
brauchern, Schaltern usw. decken sich mit der Kennzeichnung
an diesen Teilen im Fahrzeug. Dabei geben die etwas groBeren
Zahlen die Klemmenbezeichnung der einzelnen Stromkreise
an. Die wichtigsten Stromkreise sind:

31 — MasseanschluB. Die Kabel im Fahrzeug sind in der Re-
gel braun.

30 - Leitungen stehen stets unter Spannung, auch bei aus-
geschalteter Ziindung. Die Kabel sind meist rot oder rot mit far-
bigen Zusatzstreifen.

15 — Leitungen stehen nur unter Spannung bei eingeschalte-
ter Zindung. Die Kabel sind meist griin oder schwarz mit farbi-
gen Streifen.

Um die Arbeit mit dem 12U i Y, iehlt es
sich den Plan mit einer Schere herauszutrennen und dem Buch
lose beizulegen.

Leitungskennzeichnung

Farben der Leitungen

bl = blau

br = braun

el = elfenbein
ge =gelb

gn =grin

gr =grau

nf = naturfarben
s =rosa

n =rot

sw = schwarz
vi = violett
ws = weil
Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe rt = rot

Schaltplane
MERCEDES Diesel Typ W 123 bis 8/80
MERCEDES Diesel Typ W 123 seit 9/80

Aus Kostengrinden ist es nicht méglich, die Schaltplane aller
Modelljahre und Modellvarianten mitzuliefern. Da die Anderun-
genin der Regel jedoch nur in Detailbereichen stattfinden, kann
man sich auch dann, wenn das eigene Fahrzeug einem ande-
ren Modelljahr angehért, an den vorliegenden Schaltplanen
orientieren.




1 Leuchteinheit, links vorn
Fernlicht

Abblendlicht

Standlicht/Parklicht

Nebellicht

Blinklicht

2 Schalter Bremslliussigkeitskontrolle

3 Kontaktfuhler Bremsbelage, vorn links
4 KontaktfGhler Bremsbelage, vorn rechts
5 Schalttafeleinsatz
Blinkerkontrolle, links
Fernlichtkontrolle
Temperaturanzeige Kuhimitte!
Kraftstoffanzeige-Instrument
Kraftstoffreserve-Warnung
Ladekontrolle

caonow
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Kontrolle Bremsflussigkeitund
Feststellbremse
Instrumentenbeleuchtung

Kontrolle BremsbelagverschieiBanzeige

Warnsummer
Blinkerkontrolle, rechts
Elektronische Uhr
Vorgluhkontrolle
6 Zigarrenanzinder mit Ascherbeleuchtung
7 Radio®
8 Leuchteinheit, rechts vorn
a Fernlicht
b Abblendlicht
¢ Standlicht/Parklicht
d Nebellicht
e Blinklicht
9 Automatische Antenne”
10 Schalter Feststellbremskontrolle
11 Temperaturfahler Kuhimittelanzeige
12 Warnsummerkontakt
13 Deckenleuchte, vorn, mit Schalter
14 Tarkontaktschalter, vorn links
15 Tarkontaktschalter, vorn rechts
16 Zweiklang-Hupe
17 Warnblinkschalter
18 Schalter Handschuhkastenleuchte
19 Handschuhkastenleuchte
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20 Sicherungsdose
21 Relais| Fensterheber*
22 Relais Il Fensterheber®
23 Turkontaktschalter Fensterheber®
24 Kombi-Schalter
Blinkerschalter
Lichthupenschalter
Abblendschalter
Wascherschalter
Schalter Wischgeschwindigkeit
| Intervall-Wischen
Il Langsames Wischen
Il Schnelles Wischen
25 Schalter fir Hupe
26 Wischermotor
27 Intervall-Nachwisch-Elektronik
28 LenkschloBschalter
29 Lichtdrehschalter
30 Schiebedachmotor*
31 Schalter elektrisches Schiebedach™
32 Magnetventil automatisches Getriebe®
33 Kick-down-Schalter*
34 AnlaBsperr- und Ruckfahrlichtschalter”
35 Relais Klimaanlage 1"
36 Relais Klimaanlage I
37 Geblaseschalter mit Beleuchtung
38 Bremslichtschalter
39 Wascherpumpe
40 Wischermotor Scheinwerfer, links*
41 Wischermotor Scheinwerfer, rechts®
42 Relais Scheinwerferreinigungsanlage”
43 Wascherpumpe Scheinwerfer*
44 Sicherungsdose, Glihkerzen
45 Vorglih-AnlaB-Schalter
46 Beleuchtung

a Luftweichenbedienung

b Heizungsregulierung

¢ Schalter

caocow

47 Thermoschalter 62 °C Flussigkeitsbehalter

Klimaanlage

48 Thermoschalter 100 °C*

49 Zusatzlfter

50 Relais Zusatzlifter*

51 Druckschalter Kaltekompressor®
Ein2,6bar, Aus 2,0 bar

52 Elektromagnetische Kupplung
Kaltekompressor

53 Teperaturregler mit Beleuchtung
Klimaanlage*

54 Vorwiderstand Geblasemotor

55 Geblasemotor

56 Fensterhebermotor, hinten links®
57 Schalter Fenster, hinten links®
58 Schaltergruppe Fensterheber”

a Schalter Fenster, hinten links

b Sicherheitsschalter

¢ Schalter Fenster, vorn links

d Schalter Fenster, vornrechts

e Schalter Fenster hintenrechts
59 Fensterhebermotor. vorn links®
60 Glihkerzen und Vorwiderstand
61 Thermozeitschalter Vorglihaniage
62 Zeitrelais heizbare Heckscheibe
63 Schalter heizbare Heckscheibe
64 Anlasser
65 Batterie
66 Drehstromgenerator mit

elektronischem Regler
67 Torkontaktschalter, hinten links®
68 Schalter Deckenleuchte, hinten
69 Tarkontaktschalter, hinten rechts®
70 Deckenleuchte, hinten
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72 Kofferraumleuchte

73 Fensterhebermotor, vorn rechts”
74 Schalter Fenster, hinten rechts®
75 Fensterhebermotor, hinten rechts®
76 Geber Kraftstoffanzeige

77 SchiuBleuchte, links

Blinkiicht
SchiuBlicht/Parklicht
Rickfahriicht

Bremslicht

Nebelschiuslicht

78 Kennzeichenleuchten

79 SchiuBleuchte, rechts

80 Beleuchtung Schaltkulisse

81 SchiuBleuchte, rechts

Blinklicht
SchluBlicht/Parklicht
Rackfahrlicht

Bremslicht

caoown
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1 Leuchteinheit, links vorn

a Fernlicht

b Abblendlicht

¢ Standlicht/Parklicht

d Nebellicht

e Blinklicht
2 Schalter Bremsfiussigkeitskontrolle
3 Kontaktfuhler Bremsbelage, vorn links.
4 Kontaktfuhler Bremsbelage, vorn rechts
5 Schalttafeleinsatz
Blinkerkontrolle, links
Fernlichtkontrolle
Temperaturanzeige Kahimittel
Kraftstoffanzeige-Instrument
Kraftstoffreserve-Warnung
Ladekontrolle

SO0 ~oaoow

Kontrolle Bremsflissigkeit und
Feststellbremse
Instrumentenbeleuchtung

Kontrolle BremsbelagverschleiBanzeige

Warnsummer
Blinkerkontrolle, rechts
Elektronische Uhr
Vorglahkontrolle
6 Leuchteinheit, rechts vorn
a Fermnlicht
b Abblendlicht
¢ Standlicht/Parklicht
d Nebellicht
e Blinklicht
7 Steliglied Tempomat"!
8 Tastschalter Tempomat"’
A Ausschalten
V Verzogern/Fixieren
SPSpeicher
B Beschleunigen/Fixieren
9 Geber Tempomat"!
10 Schalter Feststellbremskontrolle
11 Temperaturtihler Kahimittelanzeige
12 Warnsummerkontakt
13 Deckenleuchte, vorn, mit Schalter
14 Tarkontaktschalter, vorn links
15 Tarkontaktschalter, vorn rechts
16 Zweiklang-Hupe
17 Warnblinkschalter
18 Blink- und Warnblinkrelais
19 Schalter fur Hupe
20 Kombi-Schalter
Blinkerschalter
Lichthupenschalter
Abblendschalter
Wascherschalter
Schalter Wischgeschwindigkeit
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| Intervall-Wischen
Il Langsames Wischen
1l Schnelles Wischen
21 Schalter Handschuhkastenleuchte
22 Handschuhkastenleuchte
23 Sicherungsdose
24 Steuergerat Tempomat'!
25 Relais | Fensterheber*
26 Relais Il Fensterheber*
27 Tarkontaktschalter Fensterheber*
28 Kabelverbinder Bremslicht
29 Schiebedachmotor*
30 Schalter elektrisches Schiebedach®
31 Magnetventil automatisches Getriebe*
32 Kickdown-Schalter*
33 Lichtdrehschalter
34 Startschalter
35 Intervall-Nachwisch-Elektronik
36 Wischermotor
37 Wischermotor Scheinwerfer, links*
38 Wischermotor Scheinwerfer, rechts*
39 Wascherpumpe
40 Bremslichtschalter
41 Relais Scheinwerferreinigungsaniage*
42 Wascherpumpe Scheinwerfer*
43 Vorglihzeitrelais
44 Gluhkerzen®
45 Kabelverbinder Klemme 58 d
46 Geblaseschalter mit Beleuchtung
47 Beleuchtung
a Luftweichenbedienung
b heizungsregulierung
¢ Schalter
d Temperaturregler klimaanlage*
48 Relais Klimaanlage (Kaltekompressor)*
49 Druckschalter Kaltekompressor*
Ein2,6bar, Aus 2,0 bar
50 Elektromagnetische Kupplung
Kaltekompressor
51 Startsperr- und
Ruckfahrlichtschalter*
52 Temperaturschalter 62°C
Flussigkeitsbehalter*
53 Zusatzlifter”
54 Relais Zusatzlifter
55 Umschaltventil Frischluft
Umluftweiche®
56 Temperaturfahirer Klimaanlage*
57 Temperaturregler Klimaanlage*®
58 Vorwiderstand Geblasemotor
59 Geblasemotor
60 Fensterhebermotor, hinten links*
61 Schalter Fenster, hinten links*
62 Schaltergruppe Fensterheber*

Schalter Fenster, hinten links
Sicherheitsschalter
Schalter Fenster, vorn links.
Schalter Fenster, vorn rechts.
Schalter Fenster, hinten rechts
63 Fensterhebermotor, vorn links*
64 Fensterhebermotor, vorn rechts*
65 Automatische Antenne*
66 Steckverbindung
SchluBlampenleitungssatz
67 Zeitrelais heizbare Heckscheibe
68 Deckenleuchte, hinten*
69 Geber Kraftstoffanzeige
70 Schalter heizbare Heckscheibe
71 Turkontaktschalter, hinten links*
72 Schalter Deckenleuchte, hinten®
73 Tarkontaktschalter, hinten rechts®
74 Drehstromgenerator mit
elektronischem Regler
75 Batterie
76 Starter
77 Beleuchtung Schaltkulisse*
78 Heizbare Heckscheibe
79 Kofferraumleuchte
80 Zigarrenanzinder mit
Ascherbeleuchtung
81 Radio®
82 Fensterhebermotor, hinten rechts®
83 Schalter Fenster, hinten rechts*
84 SchiuBleuchte, links
a Blinklicht
b SchiuBlicht/Parklicht
¢ Rickfahriicht
d Bremslicht
e NebelschluBlicht
85 Kennzeichenleuchten
86 SchiuBleuchte, rechts.
a Blinklicht
b SchiuBlicht/Parklicht
¢ Rickfahrlicht
d Bremslicht

coom
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* Sonderausstattung
" Sonderausstattung (nur 300 D)
2 200D,240D 4 Glihkerzen

Massestellen
M1 Hauptmasse (hinter Kombi-Instrument)
M2 Masse, vorn rechts (bei Leuchteinheit)
M3 Masse Radlauf, vorn links (Zindspule)
M4 Masse Deckenleuchte, vorn
M5 Masse Motor
M6 Masse Kofferraum, Radlauf links.
M7 Masse Kofferraum, Radlauf rechts
1(60)

Positionsnummer des Bauteils

Uber das die Masseleitung

geschleift ist
Massestelle
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